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on line
Datoritd dezvoltarii specta-
culoase a Internetului si a flu-
entei tot mai evidente a citito-
rilor spre acest univers infor-
mational modern, inclusiv ca
urmare a evolutiei tot mai ac-
centuate a sistemului de co-
municare in cadrul Automobil
Clubului Romén, si ca urmare
a solicitdrii unui numar impor-
tant de membri ACR, incepand
cu anul 2010, revista ,Autotu-
rism” apare on-line, pe site-ul
www.acr.ro si poate fi acce-
sata gratuit.
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ATENTIE,
COPII!

editoria

fn anul 2035, atunci cand voi veti
implini varsta majoratului, visul copi-
lariei voastre, jocul cu masinutele, va fi
oarecum spulberat!

Orice copil a agreat intre jucdriile sale
masinute, fie ele pentru turism, pentru
curse sportive, pentru politie, pentru
pompieri etc., iar la varsta majoratului,
veti dori sa deveniti soferi care sa con-
duca aceste automobile, miniaturi ale
copildriei, dar se pare ca nu veti avea
ocazia sa le mai vedeti.

Comisia Europeana a propus un plan
care prevede ca, incepand cu anul 2035,
sa nu se mai fabrice automobile cu mo-
toare cu ardere interna. Dupd opinia
mea, cred cad autorii unui asemenea
program nu sunt in nici un caz teh-
nicieni, ci probabil niste ,contopisti de
birou, cu manecute de protectie”, sau
unii politicieni avizi de beneficii elec-
torale.

Dacda erau tehnicieni cred ca erau
obligati sa se consulte cu colegii lor,
fabricanti de automobile, pentru a lua
masuri de reducere a poludrii si nu
masuri dictatoriale, care, stim, ca nu se
bucura de aprobarea cetatenilor si nasc
revolte serioase!

De fapt, revoltele au aparut concomi-
tent cu acest plan distructiv si mai multe
asociatii si colectivitati au luat atitudine,
in sensul ca masurile tehnologice ar fi
prioritare pentru reducerea poluarii, in
contradictie cu masurile restrictive de
sorginte dictatoriala. Deja planul este
categorisit ca irational in opinia publica.

De-a lungul ultimelor doud secole
(XIX, XX) si in acest inceput de secol XXI,
omenirea s-a folosit de ,zeul automo-
bil”, asa cum a fost el inventat si a re-
prezentat motorul de dezvoltare sociala.
Acum, in loc sa ne gandim cum ne poa-
te ajuta automobilul in perioada urma-
toare, se vede cd ne gandim cum sd
franam progresul lui. Tn loc sa solicitam
tehnicienilor sa gandeasca masuri care
sa contribuie la o retehnologizare cores-
punzatoare, s-a gdsit mdsura interzicerii
constructiei de automobile propulsate
de motoare cu ardere internd, solutie
controversata, care are o vechime de cel
putin 80-90 de ani, si care ramane tot
controversatd si nu este impartdsita de
Jdumea automobilismului” si de noi,
consumatorii.

O singura ecuatie cu impact asupra
beneficiului universal ar putea sd -




editoria

arunce in aer acest plan datorita

faptului ca automobilele cu motoare
electrice, care ne amintesc de vestitele
electrocare din marile gari CFR din Ro-
mania anilor ‘40-'70, consuma energie
electrica, aceasta la randul ei obtinuta
prin procedee majoritar poluante (arde-
rea hidrocarburilor). in plus, transportul
energiei electrice pentru incdrcarea
bateriilor de acumulatoare, devine, de
fapt, un cost suplimentar si care tran-
sferd poluarea de la teava de esapa-
ment a autoturismului la productia de
energie electrica.

Chiar si hidrogenul folosit drept com-
bustibil nu se prea obtine prin procedee
nepoluante.

De asemenea, Comisia Europeana a
lansat acest plan doar ca o dorintd, ne-
sustinuta de tehnologie. Nu s-a nomi-
nalizat ce se intampla cu avioanele, cu
lansarea navelor cosmice, cu transportul
fluvial si maritim, cu transportul greu
rutier de marfuri, cu lucrérile agricole de
mare suprafatd, cu lucrdrile de construc-
tii industriale si civile, etc. Se vede clar
ca este vorba despre o propunere ,toxi-
cd si irationald”, care, in prima lecturare,
se ocupd doar de autoturisme si auto-
utilitare mici.

in prezent, asistdm la o multiplicare a
trotinetelor actionate electric si numarul
de accidente produse de acestea este
de departe infricosdtor. Nu cumva auto-
turismul electric va produce tot asa de
multe accidente, mai ales in circulatia
urband, tocmai datorita faptului ca nu
dispune de mijloace de avertizare so-
nord, motorul electric fiind mai silentios
in comparatie cu motorul cu ardere
interna?

Mai existd si o categorie a scepticilor,
care vorbesc despre disparitia hidrocar-
burilor din resursa pamantului, dar si a-
ceasta este combatutda de suprapro-
ductia mondiala a acestor zacaminte.

Ne mai intrebam: cat de usoara va fi

transformarea milioanelor de statii de
comercializare a produselor petroliere
in statii de incarcat baterii de acumu-
latoare, cat de poluante sunt metodele
de fabricare a acestor baterii, ce in-
seamnd distrugerea lor pentru mediu
(deoarece au o fiabilitate scazuta)? Ca
sd nu mai vorbim despre cdderile de
energie electricd la nivel global sau
regional, si multe alte situatii nepre-
vdzute care se pare ca nu au fost luate
in discutie de sustinatorii acestor tran-
sformari uriase.

Din planul prezentat de Comisia Euro-
peana am observat cd solutii tehnolo-
gice nu existd, dar se expun dorinte
personale si utopice.

Oare s-or fi gandit autorii cum va fi
depanat un automobil actionat electric
ale carui baterii de acumulatoare au
cedat intr-o intersectie intr-un oras
aglomerat sau pe o autostrada in plin
camp? in prezent, aceastd pand de
combustibil se rezolva relativ usor, prin
ajutorul acordat fie de un mijloc de de-
panare, fie de un prieten prin furnizarea
unei cantitati minime de combustibil
auto, iar in situatia automobilului elec-
tric va fi un adevarat dezastru si cu
costuri exorbitante.

Vor dispdrea cursele de automobile,
iar Formula 1, adorata de voi, copiii zile-
lor noastre, cat si alte competitii, vor
deveni istorie in filme.

Atentie, copii de astdzi, ce vi se prega-
teste la majoratul vostru! Trebuie nea-
parat ca noi, contemporanii acestor idei,
sa luam atitudine fata de viitorul co-
piilor nostri!

Dar viitorul nu este al altora, este al
copiilor nostri, care vor avea tot dreptul
sa se implice in timp!

Ing. CONSTANTIN NICULESCU
Presedintele
Automobil Clubului Romén




LIPSA MASURILOR DE SIGURANTA
IN MOTOSPORT CONDUCE

Automobil Clubul Roman
aduce in atentia opiniei
publice recentele accidente
petrecute in cadrul unor
competitii automobilistice
din Romania, care s-au de-
sfasurat in baza avizelor
date de catre Federatia Ro-
mand de Automobilism
Sportiv - FRAS (care nu are
nici dreptul sa emita avize,
conform Legii sportului) si
care s-au soldat cu urmari
grave, respectiv accidentul
fn care s-a ranit grav un
participant strdin si, ulte-
rior, accidentul recent care
a dus la regretabilul deces
al unui pilot.

Masurile de siguranta,
care sunt emise de Federa-
tia Internationalda a Auto-
mobilului (FIA), pe care
FRAS le mentioneazda pe
site-ul propriu, precizéand
ca le respecta in toate com-
petitiile, sunt obligatorii
pentru orice entitate spor-
tiva. Entitatea care a emis
permisul de organizare si
care a incasat contravaloa-
rea acestuia (FRAS) trebuie
sa raspundd pentru nere-
gulile si neconformitatile
care apar. Este absolut
anormal si iresponsabil sa
declari faptul ca pilotii si-au
dat acordul scris sa conti-

LA TRAGEDII !

Accidentul pilotului bulgar
petrecut la Raliul Brasovului 2021

nue o competitie in ciuda
avertismentelor emise de
Departamentul pentru Si-
tuatii de Urgenta.
Indiferent de opiniile
sportivilor in organizarea
curselor automobilistice,
ultimul cuvant apartine o-
ficialilor (arbitrilor) curse-
lor, care sunt obligati sa ia
toate masurile pentru ca
securitatea sportivilor,
spectatorilor, chiar si a ofi-
cialilor, sa fie asigurata!

S-a constatat ca la com-
petitiile organizate de FRAS
nu se efectueaza evaluari
de risc conform recoman-
darilor FIA, desi aceasta
obligatie intra in sarcina sa,
conform art. 37, alin.1 lit.
b) din Legea 69/2000. Ne-
fiind realizate evaluarile de
risc, nu sunt elaborate si
implementate nici planuri
si masuri de reducere sau
eliminare a acestora.

Recentul accident 2
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Imagine de la accidentul petrecut
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Il ’ 4

la Etapa a ll-a din Campionatul |,

National de Off Road - 2021 l

= mortal de la Etapa a Il-a

din Campionatul Natio-
nal de Off Road - 2021, pe
proba din zona Slanic Mol-
dova, a aratat iresponsabi-
litatea arbitrilor si oficialilor
FRAS de a continua cursa
in momentul in care erau
fn posesia informarii me-
teorologice privind Codul
Portocaliu de ,Vreme Se-
verd” prin care se anunta
producerea unor viituri, da-
torate ciclonului care a lovit
Romania.

Faptul ca in regulamen-
tele acestei discipline (Off
Road din Romania) nu
exista proceduri, deloc
clare, privind implementa-

-

rea unor madsuri de sigu-
ranta a traseului, arata ne-
profesionalismul, superfi-
cialitatea, iresponsabilita-
tea si indiferenta celor de
la FRAS fata de regulamen-
tele privind siguranta com-
petitiilor.

La accidentul soldat cu
fracturarea ambelor picioa-
re ale unui sportiv din
Bulgaria, petrecut la Raliul
Brasovului din martie 2021
a fost prezenta chiar si con-
ducerea MTS! Si acest ac-
cident putea fi evitat daca
ar fi existat un plan privind
implementarea unor
masuri de siguranta.

ACR, in calitate de Auto-

ritate Sportiva Nationala, a
desfasurat numeroase in-
struiri legate de domeniul
sigurantei sportivilor, spec-

tatorilor si oficialilor, la
care au participat in-
structori delegati de FIA. Cu
toate ca la aceste training-
uri au fost invitati si oficiali
ai FRAS, invitatiile au fost
refuzate fara nici o expli-
catie.

Anormal este si faptul ca
Ministerul Tineretului si
Sportului nu a emis nici un
comunicat oficial cu privire
la accidentul mortal de la
Slanic Moldova, si nu a
sanctionat o federatie in
subordinea si finanta- =



= rea sa, demonstrand ca

actuala conducere a
MTS (partasd la dublarea
alocatiei bugetare pentru
FRAS in anul 2021) tole-
reaza astfel de activitati
neprofesionale, care, n nici
un caz, nu conduc la dez-
voltarea automobilismului,
ci doar la obtinerea de
foloase materiale de catre
persoane din FRAS.

Facem precizarea cd in
nici o tara a Uniunii Euro-
pene guvernele nu ofera

fonduri de la buget pentru
sustinerea unei federatii de
automobilism, iar in Roma-
nia, din sumele alocate
FRAS de cdtre MTS se pare
ca sportivii nu primesc
nimic.

Este tragic faptul ca, in
contextul in care Romania
detine un record negativ
din punctul de vedere al
accidentelor rutiere, iata
cd, in loc ca aceste compe-
titii automobilistice sa con-
tribuie la cresterea siguran-

tei rutiere, si sa serveasca
drept exemple in automo-
bilism, datorita abuzurilor
si incompetentei organiza-
torilor, acestea au devenit
producatoare de accidente!
Cursele  automobilistice
trebuie sa se desfasoare cu
respectarea tuturor regu-
lilor de securitate si cu fi-
nantare completa din par-
tea sponsorilor!

Biroul de Presa
Automobil Clubul Roman
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Punctul de vedere al ACR
cu privire la presiunile monopoliste ilegale
ale unei Federatii sportive (FRAS)
la adresa unor atoritati publice si la adresa
cluburilor sportive independente

fn calitate de intemeietor al auto-
mobilismului sportiv in Romania,
fncd din anul 1904, si in calitate de
Autoritate Sportivd Nationald (ASN)
in domeniul automobilismului, re-
cunoscutad international, Automobil
Clubul Roméan constatd, din nou, re-
cidiva acestei federatii sportive care
fncearcd sd influenteze autoritatile
publice transmitandu-le informatii
. false, distorsionate in mod voit, cu
. scopul de a ingrddi liberul acces la
. sport al tuturor cetdtenilor Roma-
* niei (drept constitutional - art. 49
¢ alin. 5 din Constituia Romaniei).

Aceasta federatie, constituitd prin abuz si
ilegalitati, in baza a doua ,Avize Unice” ale
MTS, isi desfasoara si activitatea curenta tot
prin abuz, la fel cum a fost constituita. Astfel,
fn anul 2005, aceasta federatie a finselat
vigilenta justitiei din Municipiul Cluj-Napoca,
prin prezentarea unui al doilea ,Aviz Unic”
(ilegal, pentru aceeasi disciplinad sportiva), in
timp ce la Bucuresti se afla pe rolul instantelor
un proces de constituire a sa in baza primului
,Aviz Unic”, care era contestat de ACR.

Contextul international actual, prezentat
de presa nationala si internationald, cu pri-
vire la cele doua federatii internationale,
FIFA si UEFA, ne arata foarte clar faptul ca
Principiile Uniunii Europene in materie de
sport condamnad orice tip de monopol, iar
depasirea aributiilor, prin amenintare, si a-

buzul de pozitie dominantd de catre cele
doud federatii internationale au fost deja
interzise de catre justitia spaniold, care a
facut o solicitare si Curtii de Justitie a Uniunii
Europene pentru a lua atitudine in acest caz.
Constatam cd FRAS, cu o atitudine asema-
natoare, dar de nivelul abuzurilor practicate
pe plan national, isi permite sa exercite o
presiune ilegald asupra autoritatilor publice
ale statului si asupra organizatiilor sportive
independente.

Si in Romania, ca si in orice alt Stat Mem-
bru al Uniunii Europene, practicarea oricarui
sport, fara discriminare, este un drept ga-
rantat de stat, iar legislatia europeana per-
mite finfiintarea de competitii sportive
private, care trebuie sa fie accesibile tuturor
cetatenilor Uniunii Europene. >



= in scrisorile pe care FRAS le-a trimis

Consilillor Judetene, Primariilor si
Directiilor Judetene pentru Tineret si Sport,
in luna mai 2021, a solicitat conducerilor
acestor entitati publice ,sd4 nu mai avizeze
evenimente sportive automobilistice daca
acestea nu au avizul FRAS".

Aceastd atitudine monopolistd, contrara
legislatiei europene, este total ilegald, avand
in vedere si faptul ca FRAS poate sa impuna
conditii doar membrilor sai afiliati, conform
propriului statut si legislatiei romane fin
vigoare.

Constatam, analizdnd atat contextul inter-
national citat anterior, dar si legislatia na-
tionala si europeana in materie de sport, ca
scrisorile adresate de FRAS Consiliilor
Judetene, Primariilor, Directiilor Judetene
pentru Tineret si Sport, si organizatiilor
sportive independente constituie un abuz
incalificabil, total ilegal si in contradictie cu
dezvoltarea sportului automobilistic.

Drepturile constitutionale si libertatile
cetatenesti pot fi ingradite doar prin lege, nu
prin amenintare, de catre orice entitate
asociativa care, in
mod ilegal si santa-
jist, cu rea credinta,
insistda sa se auto-
propuna drept unica
entitate care ar avea
dreptul sa avizeze
accesul la practica-
rea unui sport, incal-
cand cu buna stiinta
art. 57 din Consti-
tutia Romaniei.

Prin aceste mane-
vre ilegale, FRAS in-
cearcd sa induca in
eroare autoritatile
romane si organi-
zatiile independen-
te, desi aceasta fe-
deratie reprezintd o
asociatie care nu
poate impune reguli
decat propriilor

membri, nefiind o autoritate publica, dar
incearca sa se substituie, cu forta, cu lipsa
de bun simt si de etica, in drepturi si com-
petente ale Autoritdtii Sportive Nationale,
recunoscuta international.

Statul insusi, din care fac parte Consiliile
Judetene, Primariile si Directiile Judetene
pentru Tineret si Sport (care au primit soli-
citarile ilegale ale FRAS), trebuie sa vegheze
la practicarea sportului de catre toti cetate-
nii, fara discriminare si fara ingradiri abuzive.

Daca autoritatile publice locale ar fi in-
fluentate de amenintarile ilegale ale FRAS,
acestea ar incuraja discriminarea in sport, ar
ceda unor presiuni monopoliste, care au
drept scop final doar generarea unor foloase
financiare necuvenite si, practic, ar contribui
direct la obligarea unor organizatii indepen-
dente, si care doresc sa ramana indepen-
dente, sa se supuna abuzurilor si amenin-
tarilor ilegale ale acestei federatii, ea insasi
constituita prin abuz si prin inselarea vigi-
lentei instantelor judecatoresti.

Biroul de presa al ACR

. ZIUAESTE MAI FRUMOASA
" CUASISTENTA RUTIERA
NON STOP
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pentru membri
Servicii de calitate

in domeniul asistentei rutiere

Automobil Clubul Roman si-a facut un crez, 10 cluburi auto din Europa si printre primele
in intreaga sa existenta de 117 ani, din 14 cluburi auto din lume, personalizéndu-se,
astfel, printre cele mai repre-
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pentru membri

cule dotate pentru interventii o-
perative la solicitarea membirilor.
Astfel, Automobil Clubul Roman
isi mentine, si in 2021, o pozitie
importantd pe piata romaneasca
din acest domeniu, dispunand,
logistic, de o capacitate tehnica
auto performanta in configuratia
geograficd a tuturor zonelor tarii.
Prin Centrala de Alarma si In-
formatii a ACR din Bucuresti si

= programe de educatie rutiera
in randul tuturor participanti-
lor in circulatia pe drumurile pu-
blice, etc.
Flota de asistenta auto si ajutor
rutier a ACR dispune de autovehi-

prin Dispeceratul ADAC aflat la
sediului central al ACR, Automo-
bil Clubul Roman asigura inter-
ventii promte, de calitate si cali-
ficate pentru solutionarea celor
mai diverse incidente rutiere.
Imaginile prezentate vor-
besc de la sine despre forta
logistica a Automobil Clubului
Roman.
Centrala de Alarma
si Informatii ACR m

- Cu aceeasi promtitudine de care am dat dovada ca si pand acum, .
. rdmdnem in continuare la dispozitia membrilor nostri si ai cIubunIor.
. partenere din intreaga lume, 24h/24, la numerele de telefon 021 222 o
-22 22, 0745 382 715 sau 0722 382 715. Ne puteti contacta si prin -
. - e-mail la alarmcenter@acr.ro.

11
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servicii rutiereINnEPEITle

PERMISUL INTERNATIONAL
DE CONDUCERE

o necesitate indispensabila
si Tn circulatia estivala

Niciodatda nu se poate
spune ca revenim prea des
asupra problematicii Permi-
sului International de Con-
ducere, avand in vedere im-
portanta sa in circulatia pe
drumurile publice din strai-
natate.

Permisul International de
Conducere, eliberat in Ro-
mania de Automobil Clubul
Roman, asigurd o deplina
legitimitate a circulatiei pe
arterele rutiere din straina-
tate cu automobilul perso-
nal. Acesta are o valabilitate
de 1 an din momentul eli-
berarii, in baza Conventiei
de la Viena din 1968 si a
Conventiei din anul 1949,

semnata de tari din lumea

intreagd la Conferinta ONU

asupra Circulatiei Rutiere si
se referd la validitatea per-
miselor de conducere.

Pot beneficia de PIC doar
cetatenii romani care au do-
miciliul pe teritoriul Roma-
niei si au permis de con-
ducere romanesc, in baza
caruia, de altfel, este emis
acest document internatio-
nal. Permisul International
de Conducere este elaborat

in 7 limbi de circulatie inter-

nationald (Conventia din
1968).

Pana in prezent, zeci de
mii de membri ACR au cir-
culat, peste hotare, cu Per-

ExgtbREAZA LUMEA

LA VOLAN

PERMISUL INTERNATIONAL DE CONDUCERE

misul International de Con-
ducere si experienta mul-
tora dintre ei ne dovedeste
ca acest document este
recunoscut si se bucura de
increderea organelor de
politie din strdinatate, astfel
automobilistul circuland in
conditii de respectare a le-
galitatii in tara vizitata.

Permisele internationale
de conducere se vor elibera
cu respectarea urmatoarelor
conditii:

1. Solicitantul trebuie sa
fie cetatean roman, domi-
ciliat pe teritoriul Romaniei
si posesor al permisului de
conducere romanesc vala-
bil;

2. Eliberarea Permisului
International de Conducere
se face numai membrilor
ACR;

3. Membrii ACR care au
beneficiat de PIC, trebuie sa
se prezinte cu Permisul
International expirat, fin
vederea eliberarii altuia nou
la oricare din filialele ju-
detene ACR din targ;

4. Se va completa Cererea
de eliberare, insotita de 2
fotografii tip pasaport si
xerocopia Permisului;

Nu va lasati pacaliti de cei
ce va oferda un permis in-
ternational de conducere
fals!

Un permis internatio- 2



nal de conducere fals se
poate deosebi cu usurintad
de cel original. in ultima
perioada, mai multe per-
soane ne-au comunicat cd
au fost pacilite achizitio-
nédnd, de pe internet, un
permis international fals.

Au solicitat un permis
international de conducere
pentru a calatori in strdina-
tate si, dupa ce au platit, au
primit, pe e-mail, un fisier in
format pdf pentru a-1 printa.
Un permis international
original trebuie sa contina,
pe langa stampila clubului si
semnatura persoanei emi-
tente, inclusiv un anumit
element de siguranta.

in cazul permiselor elibe-
rate de catre ACR, elementul
de siguranta se regaseste in
coltul din stanga - jos si
este sub forma unui timbru
sec (in relief).

in cazul in care ati fost
pacalit si ati intrat in posesia
unui permis fals si sunteti

servicii rutiere Ry EPEINTIsL!

in célatoriile dumneavoastra
nu uitati de

Permisul International de Conducere
si

Carnetul de Trecere prin Vama

PERMIS DE CONDUCERE
INTERNATIONAT

oprit in trafic de catre po-
litie, in functie de legislatia
tarii respective, riscati sa fiti
acuzat de uz de fals. in
functie de situatie, riscati sa
fiti prezentat, de urgentd,
unui judecator, care va dis-
pune pe loc pedeapsa afe-
rentd. Cu un permis fals
riscati sa primiti amenzi
foarte mari si chiar con-

Locul tau este la
volan!

Scoala de Soferi

ACR

fiscarea numerelor de in-
matriculare ale autovehicu-
lului si retinerea acestuia
pana la finalizarea anchetei.

Ing. Alexandru Vasile =

---------------------------------------

: Contactati-ne la :
:021/222.22.22 sau':
:la sucursalele '
:judetene ACR

: pentru a vd putea
:rdspunde la orice
:intrebare

: privitoare la

: permisul
:international de
:conducere pe care
:doriti sa-I
:obtineti.

: Nu va lasati

: pdcdliti de pretul
:tentant pe care
:aceste websit-uri
:fnseldtoare il

: promoveaza,
:special pentru a

: putea sd vd vanda

: aceste falsuri.

"
---------------------------------------
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UN VETERAN AL ACR
LA SUCURSALA ARAD

Turismul automobilistic
este tot mai mult agreat in
randul membrilor ACR si ai
cluburilor partenere din
straindtate. lar la Sucursala
ACR Arad, de pe strada
Poetului nr. 54, gasim
Motelul nostru de tranzit
care este tot mai des soli-
citat de membrii ACR care,
strabatdand Romania de la
est la vest, de la sud la vest
sau de la nord la vest, pre-
fera aici o noapte de o-
dihna inainte de a se de-
plasa in celelalte tari euro-
pene. De asemenea, multi
din membrii cluburilor
automobilistice partenere din strdinatate
solicita beneficiile turistice ACR de la Arad.

Membrii ACR pot gasi la Sucursala Arad spa-
tii de parcare generoase, precum si posibili-
tatea efectudrii unor verificari tehnice generale
ale autoturismelor si servicii de asistenta
rutierd cu autoplatforma proprie. De aseme-
nea, sucursala detine parteneriate cu diverse
societati care ofera membrilor servicii auto cu
discount cum ar fi inspectia tehnica periodica,
service auto, scoala de soferi, etc.

Multe generatii de automobilisti si membri ai
asociatiei noastre fac parte din memoria colec-

i
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Sediul Sucursalei ACR Arad care cuprinde si

Statia de Asistenta Tehnica

Victor Jucu

tiva a ACR, fie ei veterani
sau tineri din toate zonele
judetului Arad. lar numarul
mare de membri care se
inscriu la Sucursala ACR
Arad este o dovada de cre-
dinta, prestigiu, profesio-
nalism si promtitudine.

Zilele trecute am stat de
vorba, la indemnul mai
multor colegi si membri ai
ACR, cu nimeni altul decat
directorul Sucursalei ACR
Arad, dl. Victor Jucu, un
veteran de prestigiu si cu
performante de-a lungul
timpului pentru asociatia
noastra:

Redactia: Bund ziua, domnule director Victor
Jucu! Cum va gasim?

Victor Jucu: Buna ziua! Eu sunt bine! Astept
cu nerdbdare sé scapam de aceasta pandemie
care md inpiedicd sa desfasor anumite actiuni
la sucursala ACR Arad, asa cum o fdceam
fnainte.

R: Ne puteti spune de céti ani lucrati la ACR
si ce functii ati indeplinit de-alungul timpului
la sucursala Arad?

VJ: Va pot spune cu satisfactie cd, in luna
martie a acestui an, am implinit 48 de ani de
activitate ca salariat al Automobil Clubului

Romaén. Acest fapt cred cd se dato-
reazd, in primul rédnd, devo-
tamentului si respectului fata de
= Asociatie, fatda de membrii sai,
placerea de a ajuta automobilistii la
nevoie. Lucrez la ACR din martie
1973 si vreau sa transmit tinerei
generatii ca am plecat de la functia

Am avut pe rand functii de casier,
contabil, contabil-sef, secretar de
filiald si pand la calitatea de director
de sucursala.

R: Din ce data sunteti membru
ACR?

V): In martie 1973, cdnd m-am
angajat la ACR Arad am devenit si
membru al ACR. Si iatd ca sunt =

T“ ] incipienta de agent prestari servicil.
(N



48 de ani de cand sunt membru al aso-
ciatiei. Mai mult decét atat, in anul 2013,

cu ocazia implinirii a 40 de ani de activitate ca
salariat al ACR, Comitetul Executiv mi-a oferit
inaltul titlu de Membru de Onoare al ACR. Au
fost emotii de nedescris, mai ales ca Diploma
de Onoare mi-a fost inméanata chiar de Pre-
sedintele ACR, dl. Ing. Constantin Niculescu,
care, in acest an implineste 54 de ani ca
salariat al Automobil Clubului Romén. Duc pe
umeri si rdspunderea de membru al Comi-
tetului Executiv, functie care ma onoreaza de
multi ani.

R: Ce a insemnat in cariera dumneavoastra
profesionala Presedintele ACR, dl. Niculescu ?

VJ: DI. Niculescu a fost, este si va fi un sim-
bol al Automobil Clubului Romén si al Roma-
niei. Constantin Niculescu s-a inscris in galeria
marilor lideri ai Automobil Clubului Romaén,
care se situeazd printre cele mai reprezen-
tative organizatii neguvernamentale, ceea ce a
asigurat forta internd de ascensiune continud
a ACR in randul Societatii Civile din Romdénia si
o puternica personalitate in cadrul Federatiei
Internationale a Automobilului si Aliantei In-
ternationale de Turism, dar, mai ales a conferit
o forta puternicd a stabilitatii si solidaritatii
colective in fata oricdror tendinte strdine
valorilor sale seculare.

R: Cum convingeti un automobilist sa
devind membru al ACR? Ce argumente sunt?

VJ: ACR ofera membrilor séi o paletd de be-
neficii, avantaje si facilitati exceptionale! Sunt
putine cluburi automobilistice din Europa care

ASTAZI, 3.500 OAMENI
VOR MURI PE SOSEA...

PUNE-TI

FERNANDO ALONSO
OUBLU CAMPION MONDIAL FIA
LA FORMULAY

CAMPION MONDIAL FIA 2018-2019
LA ANDURANTA LMP

s -4

SPRIJINA MANIFESTUL FIA PENTRU
SICURANTA RUTIERA GLOBALA LA FIA.COM
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o SPRUAL

Fil FOUNDATION
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oferd aceste beneficii de top. Nu mai vorbim
de asistenta tehnica rutiera calificata, asistentd
turisticd, juridica, medicald, eliberarea de
documente internationale (Permis Internatio-
nal de Conducere, Carnet de Trecere prin Va-
md). De asemenea, oferim reduceri pentru
membrii in toate domeniile auto, inclusiv la
farmacii si clinici de sandétate private. Oferim
de cdtiva ani posibilitatea achizitiondrii de rovi-
niete, carte de salvare la bord si multe, multe
altele din gama circulatiei rutiere.

R: Ce evenimente si actiuni a organizat Su-
cursala Arad de-a lungul anilor?

VJ: Am participat si organizat toate eveni-
mentele de la Sucursala Arad de cdnd sunt
salariat. Am organizat Conferintele judetene
cu membri incepdnd cu anul 1973, am prac-
ticat turismul automobilistic cu membri ai
sucursalel, am organizat competitii sportive de
automobilism si karting, am participat la
diverse actiuni de educatie si sigurantd rutiers,
am coordonat o perioadd si sucursalele Bihor
si Timis, am initiat in judet diverse campanii,
inclusiv campania pentru eliminarea taxei auto
din 2008. De asemenea, sucursala a fost
prezenta la diverse targuri, expozitii auto, unde
prezentam beneficiile si avantajele ACR.
Sucursala a oferit servicii pentru membrii clu-
burilor similare din Uniunea Europeand, care
ne-au solicitat in sistemul nostru de recipro-
citate automobilistica.

R: Aveti vreun mesaj sd adresati tinerei
generatii de membri ACR din judetul Arad si
din tara?

V): Sigur cd am un mesaj. Chiar
mai multe. In primul rdnd transmit
tinerei generatii cd ACR-ul reprezinta
o familie pentru membrii séi. Spiritul
de familie este relevat prin soli-
daritatea de asociatie de care da
dovadd ACR. Acesta este poate cel
mai mare céstig pentru ei. Niciodatd
nu rdmadi singur in situatii limita. ACR
reprezinta o garantie ca iti poti
continua calatoria cu automobilul
oriunde te-ai afla. ACR este
promotor al sigurantei si educatiei
rutiere in Romdénia, iar tinerii
membri se pot informa cu privire la
diversele campanii pe care Asociatia
noastra le-a desfasurat de-a lungul
timpului si pe care le realizeaza si in
prezent.

Dr. llie GABRA ®
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eI EInELITED accidentului rutier

anducéto_rul auto - et_ernul
vinovat din traficul rutier!?

Stabilirea vinovatiei in acci-
dentele rutiere este un proces
laborios, consumator de timp
si de resurse. Tehnologia in-
formatica disponibila in mo-
mentul de fata usureaza a-
ceste procese si le asigura un
grad mare de exactitate, ofe-
rind concluzii care altadata
pareau imposibil de elaborat.
Cu toate acestea, la ora ac-
tuald, principalii vinovati, pen-
tru enorm de multele acci-
dente grave care se produc in
Romania, sunt declarati tot
conducatorii auto.

Inchistati in aceleasi norme
rocedurale care au dominat
egislatia rutiera romaneascd,

cel indrituiti sa stabilieasca
vinovatia in accidentele rutie-
re considerda factorul uman
principalul vinovat de produ-
cerea accidentelor, neluand
in considerare faptul cd un
accident rutier se produce ca
urmare a unei interactiuni
defectuoase intre conducato-
rii auto, mediul rutier si vehi-

cule. Prin urmare, vinovatia
intr-un accident rutier nu
poate fi atribuitd, in mod
individual, unuia dintre cei
trei factori mentionati mai
sus, ci trebuie investigat mo-
tivul pentru care interactiunea
acestora a fost una disfunc-
tionala.

Desi pare foarte improba-
bil, mediul rutier influenteaza
masiv modul in care condu-
catorii auto comit greseli si
incalcd normele legale. Ca sa
intelegem aceastda abordare
trebuie sa ne intoarcem
«privirea” catre Suedia, statul
care are cele mai mari ambitii
in ceea ce priveste cresterea
gradului de siguranta rutierd,
adoptand, in acest sens, stra-
tegia ,Viziunea Zero”. NU nu-
mai la nivel declarativ, Suedia
isi propune sa elimine in
totalitate decesele rutiere prin
modernizarea Si securizarea
infrastructurii rutiere astfel
fncat aceasta sa nu mai ofere
conducatorilor auto posibili-

tatea de a gresi.

In Romania, o astfel de
abordare nu credem ca si-ar
gasi multi adepti. De ce?
Deoarece conducatorii auto
sunt declarati 100 % vinovati
de producerea accidentelor.
Nu este deloc asa si in cele ce
urmeaza vom incerca sa ex-
plicdm sumar modul in care
mediul rutier influenteaza co-
varsitor comportamentul fac-
torului uman prezent in tra-
ficul rutier.

In ordinea importantei, pro-
cesul de conducere al unui
automobil poate fi impartit in
realizarea fazelor de control
(lateral si longitudinal), gidare
si navigare. Mentinerea con-
trolului lateral se dovedeste a
fi extrem de dificila daca dru-
mul nu oferd conducatorului
auto semnalele necesare

pentru ca acesta sa proceseze
in timp util informatiile care 1l
vor ajuta sd ia deciziile co-
recte. Semnalizarea orizon-
tald si verticala, dar si alte o




- elemente de sigurantd ale
drumului ajutad la o buna
ghidare. Pe langd acestea,
prezenta elementelor de sigu-
rantd ale drumului ajutd la
reducerea nu numai a nu-
marului accidentelor, dar si a
gradului de vdtdmare. Glisie-
rele reduc riscul de rasturnare
(unde gravitatea inregistrata
este extrem de mare), acos-
tamentele ajuta la realizarea
fn mai mare sigurantd a ma-
nevrelelor de evitare, iar pre-
zenta barierelor mediane
(prin care se despart fluxurile
cﬁ: trafic) preantapina produ-
cerea coliziunilor frontale.
Recent, un accident in lant
s-a produs pe autostrada A2,
unde, in conditiile unei cete
persistente, au fost implicate
55 de autovehicule si zeci de
persoane au fost asistate de
citre echipele medicale de
interventie. Astfel de eveni-
mente sunt denumite ,ca-
rambolaje” (si nu carambo-
luri) si se produc mai ales in
conditii de vizibilitate redusa
din cauza cetii. Desi si aici
conducdtorii auto au fost de-
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clarati din start vinovati,
«specialistii in siguranta ru-
tierd” afirmand ca sunt nee-
ducati si nu stiu sa conduca
pe timp de ceatd, lucrurile nu
au stat deloc asa. Tot acei
Lspecialisti” au mai afirmat ca
LSpiritul de turmd@” al condu-
catorilor auto ar fi fost cauza
acestei coliziuni in lant. No-
tiunea de ,spirit de turma” nu
poate fi acceptata in contextul
sigurantei rutiere, din simplul
motiv cd aceasta exprimare se
regaseste in domeniul tera-
piilor psihologice, si nu in cel
al sigurantei circulatiei. O ati-
tudine critica vis-a-vis de uti-
lizarea acestei sintagme de
catre ,specialisti iTn conducere
defensiva” a fost exprimata in
alt articol din Revista Auto-
turism nr. 3/2016 (p. 17).

Pe timpul deplasarii pe
timp de ceatda conducatorul
auto simte atat o fncordare
fizicd, car si una psihicd, a-
cestia avand tendinta de a
creste viteza din cauza fap-
tului ca vederea periferica
este mult mai buna decat
vederea centrala (atitudine

eI nElile:® accidentului rutier
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datorata cetii). De asemenea,
subconstientul conducatorilor
auto le dicteaza sa mentina o
distantd inter-vehiculara mai
micd din cauza faptului ca
acestia folosesc autovehiculul
din fata drept ,etalon de ghi-
dare” pe timp de ceata.

Prin urmare, conducatorii
auto nu sunt needucati sau
nu stiu sa conduca pe auto-
strazi sau pe timp de ceata.
Mediul rutier le influentaza
subconstientul care le dictea-
za modul involuntar in care sa
conducd. Carambolajul des-
cris mai sus putea fi evitat
daca pe autostrada erau am-
plasate mai multe panouri de
informare si erau impuse
limite variabile de viteza. Din
pacate, aceste aspecte vizea-
za utilizarea sistemelor inteli-

ente de management al tra-
ﬁcului care, din pacate, lip-
sesc cu desavarsirea din in-
frastructura de transport a
Romaniei. si consecintele se
orbservda din ce in ce mai
mult...

Ing. Alin DROSU =
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PREGATIREA LOTULUI ACR
PENTRU FIA HILL CLIMB
MASTERS 2021

in perioada 5-6 iunie 2021,
piloti din cadrul echipei ACR ce
vor participa la FIA Hill Climb

Masters — Nation Cup 1in
octombrie anul acesta in
Portugalia, au concurat la

Bulgarka - Sliven, pe unul dintre
cele mai tehnice trasee de viteza
pe traseu montan din tara vecina
Bulgaria. Prezenta la start a
pilotilor romani a facut parte din
pregatirea pentru competitia de
la Braga, Portugalia.

Au participat doi piloti de la clubul BSSR
Motorsport — Timisoara, respectiv Sorin
Botez cu Mitsubishi Evo 6 la clasa NC2 si
Cornel Zamfirescu cu Honda Civic Ek4 la
clasa NC4.

Competitia, desfasuratd pe parcursul a
doua zile, a reunit la start un numar de 47
piloti. In prima zi au avut loc trei antre-
namente iar in a doua zi trei manse de
concurs, clasamentul facandu-se prin finsu-
marea timpilor obtinuti in cele trei manse de
concurs.

Sorin Botez s-a clasat la final pe locul 4 la
clasa NC2 si pe locul 11 in clasamentul

general, iar Cornel Zamfirescu pe locul 7 la
clasa NC4 si pe locul 38 in clasamentul
general, competitia fiind castigatd de Plamen
Kamburov cu Skoda Fabia RS.

Prin prisma colaborarii foarte utile cu
partenerii bulgari de la AFB, participarea la
Bulgarska — Sliven a fost benefica prin prisma
traseului necunoscut de concurs, care a fost
parcurs de pilotii romani pentru prima data la
antrenament, lucru ce se va intampla si la FIA
Hill Climb Masters 2021.

in perioada 11-12 iunie 2021, tot la Sli-
ven, Bulgaria a avut loc Monbat Rally Sliven,
etapa in cadrul FIA European Rally Trophy . La

aceasta competitie au
participat, cu licente
internationale FIA eliberate de
ACR, si doua echipaje

romanesti, Enis Arif / Carmen
Poenaru pe Skoda Fabia Evo si
Cristiana Oprea / Cornel
Socariciu cu Peugeot 208 R2.

Le dorim mult succes
echipajelor romanesti la FIA
Hill Climb Masters 2021!

Marius STOEAN =
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PROGRAMUL ACR - FIA
PENTRU DEZVOLTAREA
TINERILOR PILOTI

Automobil Clubul Roman, in
calitatea sa de Autoritate Spor-
tiva Nationald, a demarat faza
a doua a proiectului ACR-FIA
Young Drivers Training Pro-
gram.

Prin acest program, alaturi
de instructorii acreditati de ca-
tre FIA, ACR fisi propune sa
contribuie la dezvoltarea si
perfectionarea aptitudinilor de
pilotare a tinerilor care doresc
sa-si construiasca o cariera in
motorsport.

Dupa sesiunile teoretice
care au avut loc on-line, pro-
gramul nostru a continuat
acum cu partea practica care a
avut loc pe circuitul Skat Kart
din Tg. Secuiesc. Timp de doua
zile, tinerii piloti cu varste cu-
prinse intre 11 — 17 ani au
avut ocazia, nu numai sa-si
perfectioneze aptitudinile de
pilotaj, ci si pe cele fizice si
mentale, prin insusirea corecta
a programelor specifice de
pregatire.
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} #acemotorsport A

#ACRmotorsport Fin #al

-
Pentru pregatirea tinerilor
piloti, ACR a beneficiat de su-
portul unor antrenori profe-
sionisti in motorsport, cu pre-
_ gatire si experienta interna-
~ .| tionald, precum Simon Fitchett
(antrenor de performatd in
echipele de Formula 1 si in-
structor de pregatire mentala
care a lucrat cu David Coultard
si Sergio Perez) sau Jonathon
Cox (instructor la scoald de
pilotaj de la Silverstone si pilot
in diferite competitii interna-
tionale).
De asemenea, alaturi de noi,
_ pe circuitul de pregétire a fost
1 sacamesu|  si Imad Lahoud — Presedintele
Comisiei de Viteza in Coasta a
FIA si membru in Consiliul

yrutiera ﬁ

oA i, Mondial de Motorsport al FIA.

: La acest program au partici-
: | pat 27 de piloti care s-au pre-
T gatit in sesiunile de tehnici de
pilotaj, fitness, fitlight, karting,
mental gym, etc.

Ing. loan OLARU B
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Campionatul de Slalom Auto
Dolj

in data de 20 iunie
2021, s-a incheiat cea
de a treia etapa a Cam-
pionatului de Slalom
Auto, ce se desfasoara
in organizarea Sucursa-
lei ACR Dolj. La etapa a
3-a, care a avut loc in

binecunoscuta localitate Fg&

peste 80 de piloti, veniti -
din mai multe judete ale g

tarii, cum ar fi: Timisoa-
ra, Caras-Severin, Gorj,
Dolj, OIt, Dambovita, °

Arges, Valcea, Bucuresti,

Braila, Constanta, Tul-
cea, etc.

Pentru clasamentul etapei a 3-a a Campionatului
de Slalom Auto Dolj accesati link-ul
https://docs.google.com/document/d/1NdJGgmfqSNSjjA
1nP8D0q_X25xapkN50CTL3qF5021g/edit.

Campionatul de Slalom
Auto aduce, la fiecare eta-
pd, un numar impresionant
de concurenti, dornici sa-si
arate abilitatile de piloti
desavarsiti. La startul celor
doi kilometri de proba de
concurs nu au lipsit talen-
tatii Alexandru Daianu, cas-
tigatorul etapelor 1 si 2,
Alexandru Precup, Claudiu
lonescu, si multi alti piloti
foarte cunoscuti.

in data de 22 august
2021, la Verbita, este pro-
gramata etapa a 4-a a
Campionatului de Slalom
Auto, care se anunta la fel
de incitanta pentru iubitorii
sportului cu motor.

ec. Eugenia NITA m
Director Sucursala ACR
Dolj
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Campionatul de VTM -
Luna-Ses

Campionatului ACR de Vitezd |1/~
pe Traseu Montan 2021 a de- &
butat sambata odata cu etapa
de la Luna Ses. La startul &
superbului traseu de 3,1 kilo-
metri au fost piloti din mai
multe localitati, din diferite ju-
dete, precum: Satu Mare, Baia o
Mare, Timisoara, Strejnicu, Na- ="
saud, Recea, Baia Sprie, Cluj-
Napoca, Dej, Sighetu Marmatiei,
Oradea.

La aceasta etapa de VTM, spre
deosebire de Rally Sprint, vi-
tezele automobilelor de concurs
sunt mai mari, neexistand
sicane. Participarea pilotilor la
astfel de concursuri poate fi
considerata si un mod de a evita sa forteze
limitele pe drumurile publice. Traseul de
la Luna Ses este unul frumos, bun pentru
vitezad, dar si destul de tehnic.

Vremea a fost superba si a tinut, si de
aceastd data, cu organizatorii. Precipitatiile
nu si-au facut simtite prezenta, iar soarele
a fost in permanentd arzdtor. Pe langa
piloti, pe ,micul Transfagarasan”, au ajuns
si multi spectatori pasionati de sportul cu
motor. Organizatorii au declarat la finalul
competitiei cd aceasta s-a desfasurat fara
incidente nedorite.

&> A ¥ L e —r—
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LUNA SES

Dupa mai multe urcari si manse crono-
metrate, s-au stabilit si clasamentele.

General: Jlocul 1 - Vasile Botez
(Timisoara), locul 2 — Alex Ciulea (Baia
Mare), locul 3 — Zsolt Vajda (Satu Mare).

Juniori: 1 — Dominik Balog (Satu Mare)

Grupa DH1: 1- Nelu Rus (Ndsdaud)

Grupa AH10: 1 — Mihai Filip (Baia Mare)

Grupa AH11: 1 - Marius Andor (Baia
Mare)

Grupa AH12: locul 1 - Vasile Botez (Timi-
soara), locul 2 - Alex Ciulean (Baia Mare),
locul 3 — Andrei Manache (Strejnicu)

Evenimentul de la Luna-Ses a fost orga-
nizat de ACR Satu Mare si CS Rider’s Satu
Mare, in colaborare cu Primadria Negresti-
Oas, Consiliul Judetean Satu Mare si Aso-
ciatia Judeteana Sportul pentru Toti Satu
Mare. Informatia Zilei si Informatia TV sunt
partneri media ai evenimentelor organizate
de ACR Satu Mare.

A doua etapa a Campionatului ACR de
VTM se va desfasura pe 7 august pe Meses.

David SELETYE =
Directorul Sucursalei ACR
Satu Mare
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m memoriam

Automobil Clubul Roman
a aflat, cu tristete, despre
moartea lui Max Mosley,
cel care a fost, timp de 16
ani (1993 — 2009), Prese-
dinte al Federatiei Interna-
tionale a Automobilului
(FIA). Este demn de relevat
faptul ca Max Mosley a fost
o personalitate proemi-
nenta si un reformator al
automobilismului mondial,
mai ales in promovarea si-
gurantei, atat in sportul
auto cat si pe sosele.

Max Mosley a fost un
prieten deosebit al Auto-
mobil Clubului Roman si al
Romaniei, fiind decorat, la
Centenarul ACR din anul
2004 cu Ordinul National
Pentru Merit in grad de Co-
mandor, iar ACR i-a oferit
JTrofeul Centenarului”, ca
recunoastere a contributiei
sale in dezvoltarea sportu-
lui cu motor si a sigurantei

ACR ADUCE
UN PIOS OMAGIU
LUI
MAX MOSLEY

rutiere, precum si sprijinul
acordat Automobil Clubu-
lui Roman.

Cu ocazia primei sale
vizite oficiale la Automobil
Clubul Roman din data de
5 aprilie 1994, la invitatia
Presedintelui Constantin
Niculescu, cu prilejul ani-
versarii a 90 de ani de exis-
tentd a ACR, lui Max Mosley
i s-a conferit Tnaltul titlu de
Membru de Onoare al Aso-
ciatiei noastre.

Max Mosley lasa in urma
sa o amprenta de nesters
asupra sportului automobi-
listic si a mobilitatii mon-
diale.

ACR fi pastreaza o vie amin-
tire si transmite familiei n-
doliate sincere condoleante!

Comitetul Executiv
al ACR m



siguranta B9

Kangoo si Mokka revin cu patru
stele in testele de siguranta
Euro NCAP din luna iulie

fn ultima serie de teste
Euro NCAP, noile Renault
Kangoo si Opel Mokka au
obtinut ambele patru stele.
Mercedes-Benz GLA si elec-
tricul Mercedes EQ EQA au
primit ratinguri pe baza celor
cinci stele acordate in 2019
de Mercedes-Benz Clasa B,
cu care se aseamana foarte
mult. Totodata, Cupra Leon
primeste un rating de cinci
stele, la fel ca sl geaméanul |
sau SEAT Leon care a fost
catalogat in anul 2020.

Renault Kangoo

Noua editie foarte asteptatd al lui Renault
Kangoo MPV s-a prezentat bine la testele de
impact, dar cu o protectie moderatd la im-
pactul lateral, scorul sdu scdzand sub cel
necesar pentru un rating de cinci stele. Cu
toate acestea, noul Renault Kangoo vine cu
mai multe caracteristici de sigurantd activa,
inclusiv sisteme de franare autonome pentru a

preveni coliziunile cu alte autovehicule, pie-
toni si biciclisti - sisteme care s-au activat co-
rect in testele de evitare a accidentelor.

A doua generatie a Opel Mokka marcheaza
trecerea de la platforma originala Gamma Il a
GM la noua platform& comuna modularad
(CMP) Stellantis, utilizatd si pentru cele mai
noi autoturisme Citroen C4 si &-C4 =

— ; Opel Mokka
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siguranta B

Mercedes-Benz GLA

< evaluate recent. Opel Mokka std ferm pe
un teritoriu de patru stele. Fara sistemul AEB
pentru protectia biciclistilor si lipsit, de ase-
menea, de un airbag central, autoturismul nu
reuseste sa atingd pragul de cinci stele in orice
domeniu de evaluare, inclusiv cel al protectiei
ocupantilor pentru copii.

Secretarul general al Euro NCAP, Michiel van
Ratingen, spune: ,Doud automobile de patru
stele, dar care au directii diferite.” Cu Kangoo,
Renault au lansat un succesor respectabil, care
functioneaza bine in general si nu are decat
un airbag central in ceea ce priveste protectia
de ultima generatie. Stellantis pare sa accepte
performante mai mici, in general, iar noului
Mokka fi lipsesc unele sisteme de siguranta
care au devenit din ce in ce mai obisnuite. Cea
mai recenta editie nu are in mod clar ambitiile
Opel Mokka anterioare, care a fost finalista in
2012, obtinand ,Best in Class din categoria
Small Family.”

Au fost efectuate teste suplimentare pentru
cele doua automobile Mercedes, GLA si EQA,
dar unele dintre ele au fost preluate din cla-
samentul B-Class 2019, platforma pe care s-au
fabricat automobilele. EQA reflecta o tendinta
in crestere spre electrificare si demonstreaza
cd viitorul poate fi verde si sigur. Cupa Leon,

identic in aproape toate privintele cu SEAT
Leon, obtine, de asemenea, un rating de cinci
stele in 2020. Varianta PHEV a VW Tiguan,
eHybrid, este addugata ca variantd la califica-
tivul de cinci stele al automobilului din 2016.

Euro NCAP organizeaza teste
de siguranta si accidente pe ve-
hicule noi si oferd consumatori-
lor auto o evaluare realistd si
independentd a performantei
de sigurantd a unora dintre cele
mai populare automobile vén-
dute in Europa. Infiintatd in
1997 si sustinutd de mai multe
guverne europene, brand-uri de
autovehicule, organizatii pentru
consumatori si asigurdri, Euro
NCAP a devenit rapid un cata-
lizator pentru fincurajarea im-
bundétatirilor semnificative ale
sigurantei In proiectarea noilor
automobile.

Ing. Alexandru VASILE =



«Cafeneaua pe roti”
la Sucursala ACR Mures

Cativa membrii simpati-
zanti ai Sucursalei ACR Mures
au participat, in prima decada
a lunii iunie 2021, la o lectie
deschisa cu privire la siguran-
ta si educatia rutiera a copii-
lor, in scopul constientizarii
acestora asupra pericolelor
accidentelor rutiere. De ase-
menea, conducatorul sucur-
salei ACR Mures a dezbatut,
fmpreuna cu tinerii nostri
membri, anumite probleme
de caz

La aceasta intadlnire a fost
prezent si seful Centrului Re-
gional de Prevenire, Evaluare

elaborata in parteneriat cu
Asociatia ,Initiativa Comuni-
tatii Sigure Mures”, publicatie
care este distribuita gratuit
membrilor si cetatenilor inte-
resati de beneficiile si avan-

dicamente si droguri la volan.
Nu lipseste nici rubrica vete-
ranilor ACR de la sucursala
ACR Mures unde sunt pre-
zentati membrii emblematici.
Cei mai tineri simpatizanti ai

tajele pe care
le ofera Auto-
mobil Clubul
Roman. in a-
ceasta brosu-
ra sunt pre-
zentate si as-
pecte negati-
ve referitoare
la consecinte-
le consumului
de alcool, me-
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ACR au comple-
tat paginile aces-
tei brosuri cu ver-
suri si chiar cu
jocuri tematice
automobilistice
foarte interesan-
te.

Sorin TURCA =
Director
Sucursala

ACR MURES

Pentru a te aldtura
familiei membrilor ACR
Mures sau pentru a afla
mai multe informatii
referitoare la calitatea de
membru, puteti suna la
telefon 0745.382.563
sau trimitdnd un e-mail
la acr_ms@acr.ro.

Mures. Cu acest prilej s-au
pus bazele desfasurarii unor
activitati de sensibilizare a co-
munitdtii cu privire la perico-
lul consumului de alcool si
substante interzise de catre
conducatorii auto.

La cererea membrilor ACR
din Targu Mures, sucursala
noastrd a initiat, la inceputul
lunii iulie 2021, o brosura
intitulata ,ACR Mures - Cafe-
neaua pe rofi” care a fost
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obligatoriu

Circulatia tutu-
ror vehiculelor pe
reteaua nationala
de drumuri din
Romania este con-
ditionatd de plata | ¥
rovinietei, docu- | <
ment obligatoriu
atat pentru masi-
nile inmatriculate
in tara, cat si pen-
tru cele inmatri-
culate in alte state.
Valabilitatea rovi- -

ROVINIETA AUTO

PRIN ACR

nietei nu mai este

verificatd in trafic de catre politistii de la cir-
culatie, ci, pur si simplu, toate autovehiculele
aflate in tranzit sunt scanate de camere de
supraveghere a traficului conectate la o baza
de date, iar cine nu are rovinieta platitd va
primi acasa amenda. Amenda creste pe
masura ce creste si categoria in care este
fncadrat autovehiculul. Astfel, avem 6 categorii
de autovehicule, dupa cum urmeaza:

1. Categoria A — pentru autoturisme;

2. Categoria B — pentru vehicule transport
marfd cu masa totala maxima autorizata de
pana la 3,5 tone;

3. Categoria C — pentru vehicule transport
marfa cu masa totald maxima autorizata intre
3,5 tone si 7,5 tone, sau pentru vehicule de
transport persoane cu mai mult de 9 locuri pe
scaune si maximum 23 de locuri pe scaune,
inclusiv soferul;

4. Categoria D - pentru vehicule de tran-
sport marfd cu masa totald maxima autorizata

intre
7,5 tone si 12 tone, sau pentru vehicule de
transport persoane cu mai mult de 23 de
locuri pe scaune, inclusiv conducatorul auto;

5. Categoria E — pentru vehicule de tran-
sport marfa cu masa totald maxima autorizata
mai mare sau egald cu 12,0t, cu maximum 3
axe;

6. Categoria F — pentru vehicule de transport
marfa cu masa totalda maximd autorizatd mai
mare sau egala cu 12,0t, cu minimum 4 axe.

Automobil Clubul Roman, pentru a veni in
intampinarea nevoilor automobilistilor, eli-
bereaza rovinieta electronica prin intermediul
sucursalelor sale din intreaga tard, pentru
toate categoriile de autovehicule. Perioadele
de valabilitate ale acesteia sunt de 1 1z,
exceptie facand autoturismele si vehiculele de
transport marfa cu masa totala maximad
autorizatd de pana la 3,5 tone, 7 zile, 30 de
zile, 90 de zile si 12 luni.

Ing. Florin JUMUGA =



DACIA 1100,
53 DE ANI DE ISTORIE

in data de 20 august 2021
se fmplinesc 53 de ani de la
producerea primului auto-
turism in Romania. Este vorba
de modelul Dacia 1100 care
a fost facut cadou lui Nicolae
Ceausescu cu ocazia inau-
gurarii Uzinei Auto Pitesti.
Autoturismul se afla in colec-
tia de autovehicule istorice a
Automobil Clubului Roman,
acesta fiind achizitionat de
catre ACR in anul 1999 de la
Regia Autonomd Adminis-
tratia Patrimoniului Protoco-
lului de Stat. De altfel, primul
autoturism Dacia are si o
placheta comemorativd din
bronz cu urmatorul mesa;j:
~Primul autoturism de serie
fabricat in RSR. Muncitorii,
inginerii si tehnicienii con-
structori de masini, vd aduc
dumneavoastrd tovardse Ni-
colae Ceausescu prinosul de

,ﬁﬁmm'

DACIA 1100 -

PRIMUL AUTOMOBIL DACIA BONSTRUIT IN ROMANIA 1

A FOST ACHIZITIONAT DE cnms acn DIN COLECTIA
AUTO A LUI NICOLAE CEAUSESCU

recunostinfa pentru inifierea
productiei de autoturisme in
Romania si pentru grija per-
manenta ce o purtati dez-
voltarii industriei noastre so-
cialiste”.

Modelul Dacia 1100 a fost
produs intre anii 1968 -

= ——

1971 in circa 40.000 de
exemplare. Acesta era un
model aproape identic cu
Renault 8, o berlind cu
tractiune si motor pe spate.
Motorul acesteia dezvoltda o
putere de 46 CP si poate
atinge viteza de 135 km/h.
Masa proprie a modelului
1100 este de 760 kg.

Dacia 1100, din colectia
automobilelor istorice a
Automobil Clubului Roman,
este acompaniatéa de Ford
Corsair, Renault 10M, Volga
GAZ 24, Lada 1500, Dacia
1300, etc. Colectia cuprinde,
de asemenea, ultima Dacie
1310 berlina si break, care a
iesit pe poarta Uzinei de
Automobile Pitesti, precum si
prima Dacia Logan fabricata
in Romania si prima Dacia
Duster comercializata de
producator.

Dr. Ilie GABRA =
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ISTORIA SEMNELOR
S| REGULILOR DE CIRCULATIE

Unele din putinele lucruri pe care le
au in comun automobilistii indiferent
de tarda sunt semnele de circulatie.
Incd din cele mai vechi timpuri,
datoritd miscdrii omului sub diverse
forme, semnele de circulatie au trecut
peste barierele de comunicare, reu-
sind sd ,rosteasca”, tuturor partici-
pantilor la trafic, esenfa a ceea ce se
va intdmpla pe acel drum.

Trotuarele si zebrele au fost puse in aplicare
incd de pe vremea Imperiului Roman, la fel si
bornele kilometrice, de forma unor pari mici
dispusi la distante egale unul fata de altul,
asezati pe fintreaga retea de drumuri a
Imperiului. Pe fiecare astfel de bornd era
inscriptionatd distanta din acel loc pana la
Roma, de unde si expresia ,toate drumurile
duc la Roma”.

Fdcand un arc de timp, in anul 1750, in
Germania, au fost inventate primele semne in
forma de cruce, datorita dezvoltarii retelei de
drumuri si, implicit, a intersectiilor. Tot atunci
au apdrut si primele placute care indicau
directia catre o anumita strada.

La sfarsitul secolului al XIX-lea, automobilul
incepea sd cucereascd Europa si, datoritd
gabaritului si formei acestuia, arata ca o
adevarata locomotivd. Pentru a proteja
trecatorii, fnaintea acestor masini mergea un
om care tinea in mana un steag rosu, facand
cale libera pe strazile oraselor.

in anul 1903 a aparut, in Marea Britanie,
~Motorcar Act”, reprezentand prima forma de
legislatie rutierd. Odata cu acesta s-au luat
masuri pentru inmatricularea automobilelor,
datoritd numarului mare de accidente cu
autor necunoscut. De asemenea ultimul
amendament al ,Motorcar Act” preciza de-
tinerea de carnet de conducere pentru soferi.
Desigur, nu era prevazut la acea vreme vreun
examen de competentd, dar, totusi, exista o
autorizare din partea consiliului orasului de

resedinta.

Automobil Clubul Romaén, incd de la
inceputurile sale, mai precis in anul 1906, s-a
preocupat de elaborarea unei legislatii rutiere,
de inceperea semnalizarii drumurilor, precum
si pentru calificarea primilor mecanici-soferi.
in anul urmitor a adoptat si popularizat
primele 15 ,semne indicatoare pentru locurile
primejdioase”. Pe fiecare semn era scris
numele Automobil Clubului Roman, deoarece
Ministerul Lucrarilor Publice nu si-a luat
rdspunderea instaldrii acestor semne.
Asociatia automobilistica a facut apel la
sectiunile sale din judete pentru a incepe
marcarea drumurilor, pe cheltuiala proprie.

Primele examene de conducere au =



= inceput in luna mai 1904, in prezenta
Prefectului Politiei si Presedintelui ACR si altor
membri ai comisiei de examinare. Tot in acest
an, in Romania existau peste 90 de
automobile, iar practica conducerii se insusea
in mod individual de catre proprietarul
automobilului de la mecanic, pe care il angaja
odatd cu cumpdrarea acestuia. Prefectura
Politiei Capitalei a emis o ordonanta speciala
prin care proprietarii automobilelor nu puteau
urca la volan decat in baza carnetului de
conducere obtinut prin sustinerea unui
examen de capacitate.

fn 1910, ACR infiinteaza ,Scoala oficiala de
conducatori de automobile” condusa de Leon
Leonida. in decursul unui an, cursurile au fost
absolvite de 180 de mecanici-conducatori
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auto. Scoala elibera ,brevete mixte” - cer-
tificate de soferi profesionisti si, la fel, cer-
tificate de conducatori amatori.

in 1913 apare noul ,regulament”, care
prevedea si reglementari pentru circulatia
autocamioanelor automobile cu si fara
remorcd. Acesta a fost elaborat pe baza
Conventiei Internationale pentru Circulatia
Automobilelor, semnatd la Paris in 1909.
Printre prevederi: nimeni nu va putea conduce
un automobil dacd nu are varsta de 18 ani.
Permisul de Conducere se dobandea in fata
unei comisii compusd din reprezentantul
politiei, un inginer functionar (de preferinta

mecanic) si un reprezentant al Automobil
Clubului Roman. Viteza automobilului nu
putea depdsi, in orase si
sate, 15 km/h, adica vi-
teza calului in galop.

ACR a infiintat, in 1920,
un ,Serviciu al drumu-
rilor”, care s-a dovedit
foarte util si care a pus la
dispozitia Ministerului Lu-
crarilor Publice 600 de
indicatoare de circulatie,
pentru a fi instalate pe
drumuri de cdtre perso-
nalul acestui minister,
insd pe cheltuiala asocia-
tiei. Acelasi serviciu punea
la dispozitia automobilis-
tilor, la cerere, un ghid al
drumurilor din Romania,
precum si diferite descri-
eri de trasee.

De la primul Cod Rutier din 1904, de la exi-
gentele primei scoli de soferi, de la primele
semne de circulatie din tara noastra, la sub-
stanta acestor domenii esentiale ale secolului
XXI, se intinde o adevarata istorie de cultura si
civilizatie, in care Automobil Clubul Roman a
jucat un rol fundamental, iar prin automobil,
Romania a fost, in mai mult de un secol, cu
fata spre Europa si, la randul ei, Europa a
recunoscut valorile existente in Romania,
situata fara incetare la timpul prezent.

Ing. Florin JUMUGA =
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DE LA LUME ADUNATE
S| INAPOI LA LUME DATE

Mecanicul Dorel si .ispravile” sale
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AUTOMOBIL CLUBUL ROMAN
Alaturi de automobilisti de 117 ani

BENEFICII SI FACILITATI
PENTRU MEMBRII ACR

Gratuit Tn Romaénia si Europa*:

O Depanare si tractare pana la primul service auto autorizat

O Numar nelimitat de incidente

O Cazare in caz de accident

O Chei uitate in automobil

O Baterie descarcata

O Card de reducere la combustibili auto

O Ajutor la inmatricularea automobilului

QO Call Center non-stop

QO Consultanta juridica

O Cartea de Salvare la Bord

O Reduceri nationale si internationale cu cardul de membru ACR

O Acces in spatiile tehnice ale ACR pentru verificarea si pregatirea automobilului,
cu timp limitat

Q Acces la competitiile automobilistice si de karting ale ACR

O Transportul persoanelor in cazul unui incident rutier

Q Asistenta telefonica in caz de accident

Q Informatii din trafic sau informatii turistice

Q Organizare livrare piese de schimb

O Organizare recuperare automobil din afara carosabilului

O Cazare in baza turistica ACR la tarife preferentiale

QO Servicii turistice cu reducere prin partenerii ACR

Contra cost:
Q Permisul International de Conducere

O Carnetul de Trecere prin Vamd
* valabil categoriei de membru auto international

0745.382.715 021.222.22.22 0722.382.715
acr@acr.ro alarmcenter@acr.ro

WWW.ACrIo
021-222 22 27 S






