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Automobilul
intre iubire
sl agresiune

Au trecut doudzecisiopt ani de la acel
decembrie 1989 si au cam trecut asa zisii ani
de ,veselie” dupa un regim totalitar. Inainte de
1989 automobilul personal trebuia folosit
alternativ, respectiv o duminicd da, alta nu;
combustibilul auto era rationalizat (40 litri/
lund) si uneori lipsea de la statiile de combus-
tibil; in comert existau doar automobile fabri-
cate in tara (Dacia, Oltcit, IMS si Lastun) iar
Statul Roman fiti lua pretul automobilului cu
anticipatie de cca. 2-3 ani, folosindu-se de banii
tai in aceasta perioada.

Cetatenii romani, care aveau vestitele ,pile”,
reuseau sa-si procure automobilele ,peste rand”
cu viza ministrului comertului, manevra la care
apelau si sportivii care optau invariabil pentru
autoturismul IMS de la Campulung Muscel, de-
oarece acesta era vandut cu suprapret la agri-
cultori, proprietari de animale, in special oi, etc.

Soselele erau vechi, cu doar un singur sens
pe directia de mers, iar daca ar trebui sa vorbim
de autostrazi erau doar doua: Bucuresti-Pitesti
fnceputd pe vremea lui Gheorghiu Dej si Bu-
curesti-Fundulea, inceputa pe vremea lui Ceau-
sescu, dar nefolosita!

Dotarea cu automobile a Romaniei era una
dintre cele mai slabe, la cei 22 milioane locui-
tori existau aproape 1 milion autoturisme! ,Foa-
mea” cetatenilor romani pentru autoturisme a
explodat si astdzi avem aproape opt milioane
de autoturisme la cei 16-17 milioane de ceta-
teni care mai traiesc azi in tara!

Dacd luam in considerare acest ultim aspect
putem concluziona ca automobilul este aproa-
pe ,un membru al multor familii”, este iubit si
... foarte folositor in traiul zilnic al familiei.

Automobilul este iubit de catre detinatori,
dar este continuu agresat si hulit de autoritati.

Astfel, in momentul in care au venit in tara auto-
mobile moderne, uzate sau noi, in numar mare,
s-au gasit niste guvernanti care au fncercat sa
stopeze acest fenomen, absolut normal si au
facut tot posibilul ca printr-un organ constituit in
stilul ,ambigen”, adica de stat dar si privat, sa
produca acele greutdti la inmatriculare. Dar so-
coteala acestora a avut drept final cresterea
exponentiald a mitei care se dadea la verificare si
timp de 8-9 ani, pana prin anul 1999-2000, a-
ceasta institutie a fost doar o ,pusculita” politica.

Apoi a mai aparut si un mare vanzator de
automobile, de productie frantuzeasca si care,
implementand modelul Frantei, a instituit ,Pro-
gramul Rabla”, iar apoi a instituit taxa de prima
inmatriculare, cu scopul vizibil de a obtine
sume importante la Bugetul Statului, dar si la
bugetul comerciantilor.

Taxa a fost anulatda de Comisia Europeang,
dar s-a inventat alta taxa, s-a anulat si aceea, iar
acum ministerul condus tot de un reprezentant
al partidului initiatorului taxei de prima inma-
triculare ,coace” o noua taxd, cu care ameninta
de cca. 10 - 12 luni lumea automobilismului.

Alti guvernanti, alte probleme!

Daca Ceausescu ne rationalizase combusti-
bilul auto, guvernantii actuali I-au scumpit arti-
ficial prin taxe de mediu, taxe de drum, TVA si
accize, astfel ca pretul combustibilului la pom-
pa este de trei ori mai mare decat pretul de
productie!

Cu toate ca nu s-au construit cai rutiere, cu
toate ca automobilele contribuie substantial la
Bugetul tarii, au aparut alti ,inovatori” care au
solicitat majorarea semnificativda a impozitelor,
ca daca tot nu avem sosele, sa avem bani de
,borduri si floricele”!

Si agresiunile continua!
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Decretul nr. 328/1966 a dainuit pana in anul
2002, cand un alt decident guvernamental ,s-a
suparat” intr-o seard, ca nu i s-a eliberat drumul
catre casa de vacanta si a solicitat de urgenta
modificarea legislatiei rutiere. Cei care se ocupau
de rutierism au scos urgent unul dintre proiec-
tele pe care le aveau prin sertare si astfel s-a ,re-
zolvat” in 2-3 zile, situatia Decretului din 1966.

Aici se cuvine o constatare personala: De-
cretul nr. 328/1966 era mult mai clar si con-
cludent fata de noua Ordonanta nr. 195/2002.
Aceasta a fost depusa in Parlament in data de
20.12.2002 si a ajuns sa fie discutata in plen la
data de ... 27.08.2004!

fn volumul meu ,Politica si eternizarea nihi-
lismului” — 2008, am scris:

ani, la 27.08.2004, timp in care OUG nr.
195/2002 a fost reformulatd complet si, din ce

LCcarpitd”. Un fost coleg de-al meu, care se crede

absolut, s-a apucat sa o facd ,varzd” (cum se
spune). Acest coleg avea o functie de condu-
cere intr-o comisie parlamentard si, printr-un
grav abuz, a schimbat aproape toate prevede-
rile Ordonantei.

Si eu am depus 27 de amendamente, dar nu
le-am regdsit sau s-au , dizolvat” in noua formu-
lare.

Comisia juridicd, in loc sd ceard sa se
respecte textul original sau sa se respinga in

de cuviintd sd lase lucrurile asa cum ajunsesera.

In Camera Deputatilor, legea a trecut intr-un
simulacru de dezbatere. Din nefericire, nu am
participat la acea sedintd, fiind intr-o deplasare
externd. Din stenograma sedintei s-au desprins
lucruri care sunt de-a dreptul de tot hazul:

Presedintele de sedinta:

Cine a redactat raportul? Cine a finalizat, cine
a procesat raportul? Care comisie?

Vicepresedintele Comisiei:

Au lucrat impreund, dar au lucrat la nivel de
experti si uitati asa, nebdgare de seama si iutea-
ld de ménd, ce sd mai discutam.

Presedintele de sedinta:

Dar mai vedeti si dumneavoastrd cum va re-
dacteaza comisia raportul.

Un deputat:

Cine I-a semnat?

Presedintele de sedinta:

L-a semnat primarul.

Acelasi deputat:

Primarul de comuna ?

~Raportul s-a depus numai peste circa doi

era si asa proastd, vd imaginati cum a fost

si astazi atotstiutor si detindtor al adevarului

bloc Ordonanta in noua sa configuratie, a gasit

Presedintele de sedinta:

Nu primarul de comund, bineinteles, a sem-
nat ca primarul!..

Tot in acel ,simulacru” de dezbatere, un depu-
tat de profesie jurist a spus printre altele cd ,de-
functul” Decret 328/1966 era o lege buna si fa-
cuse, la timpul respectiv, ordine in circulatia rutie-
rd. Prin noua lege s-au inventat tot felul de infrac-
fiuni care nu sunt corelate cu Codul Penal, iar sis-
temul punctelor de penalizare este absolut ina-
plicabil. Inaplicabil a fost acest sistem pana in anul
2006 cand, in sfarsit, chinurile ,facerii” s-au termi-
nat si legea a fost promulgatd, cu toate ca imper-
fectiunile ei sunt evidente si, iata, in anul 2008
existd voci care spun cd trebuie din nou modificata.

Intre timp, circulatia rutierd s-a amplificat
exponential si Roménia este complet depdsitd,
atat din punct de vedere al infrastructurii ru-
tiere, dar si al legislatiei rutiere. Exista un ,tal-
mes-balmes” in circulatia rutierd, care conduce
la cresterea accidentelor rutiere soldate cu mii
de morti si raniti.

In loc sa avem un Cod rutier cu atributii si
responsabilitdti pentru toti cei care au tangenta
cu calea rutierd, avem o lege doar a circulatiei
rutiere si aceea ,schioapa”.

*

in prezent s-au inregistrat cateva zeci de mo-
dificari si rectificari ale legislatiei rutiere, care
ilustreaza in esenta ca automobilistul este un
posibil ,agresor sau infractor”, dar responsabilii
cu siguranta rutierd, cu calitatea drumurilor, cu
semnalizarea si cu examinarea noilor soferi,
etc., etc. nu prea au nici o vina!

Agresiunea automobilului si a automobilis-
tilor continua!

Este insa regretabil ca toti automobilistii sunt
cetateni cu drept de vot, dar se pare ca nu stiu
sa-si valorifice acest drept constitutional!

Sa speram ca intr-un viitor, acest contribuabil
colectiv, automobilismul se va bucura de iubire,
dar fara agresiune si desconsiderare.

Poate nu va mai fi folosit ca ,supapa de sigu-
ranta” la ,carpirea” greselilor bugetare!

Personal sunt optimist si cred ca si in Roma-
nia va exista un respect pentru o circulatie rutie-
rd moderng, iar reglementarile vor fi efectuate
de specialisti si nu de diletanti sau diversi ne-
stiutori cu ..... sprijin politic!

Sper ca prin masuri corecte, investitii si re-
glementari bine gandite vom parasi ultimul loc
din Europa in ceea ce priveste numarul si efec-
tele accidentelor rutiere!

Constantin NICULESCU m
Presedintele ACR
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Sarbatorirea zilei de 5 aprilie
2018 a finscris un arc de timp
de 114 ani de la infiintarea, la
inceput de secol XX, a Auto-
mobil Clubului Roman, cu per-
formanta istorica de a se situa
printre primele 10 cluburi auto
din Europa si intre primele 14
cluburi auto din lume. Brandul
national al ACR este, astfel, ilu-
minat de brandul sau interna-
tional. In toatd existenta secu-
lara, ACR a reusit sa mentina
ritmurile de dezvoltare teh-
nico-economica si de asociatie,
in toate etapele sale, afirman-
du-se puternic si in Societatea
Civila din Romania si in Fede-
ratia Internationala a Automo-
bilului si Aliantei Internationale
de Turism. Exprimandu-ne me-
taforic, afirmam adevarul ca
ACR a reprezentat cu succes,
mai ales in ultimele cinci de-
cenii, constiinta treaza a auto-
mobilismului romanesc, atat

ANI DE EX[ITE[N]TA A ACR

Echipa Automobil Clubului Roméan

ca stare de spirit, cit si ca factor
de initiativd, pe plan national si
international, in slujirea cu cre-
dintad a intereselor majore ale
membrilor Asociatiei noastre si
ale celorlalti automobilisti din
Romania. Este, in aceasta per-
spectiva valoricd, foarte semni-
ficativ faptul cd ACR a obtinut,
in acesti ani, doua distinctii de
referinta: Diploma de Excelen-
ta in Siguranta Rutiera acorda-
ta de Comisia Europeana si
Premiul Federatiei Internatio-
nale a Automobilului pentru
Inovatie in Siguranta Rutiera si
apdrarea intereselor majore
ale membrilor asociatiei si ale
celorlalti automobilisti din tara
noastrd, care incununeaza, pu-
tem afirma, zecile de alte dis-
tinctii acordate de institutii na-
tionale si internationale.
Aceste infaptuiri cu valoare
practicd excelenta dobandite
de Automobil Clubul Roman

au fost puse in lumina la re-
centele evenimente sarbato-
resti de la 5 Aprilie 2018, or-
ganizate in toate judetele sub
auspiciile sucursalelor ACR te-
ritoriale. Aceste momente jubi-
liare au fost onorate de pre-
zenta veteranilor Asociatiei, cu
state de vechime de 20 — 30 —
40 de ani in ACR, ca si a gene-
ratiei tinere intre 18 — 25 de
ani, inclusiv a membrilor ACR
simpatizanti din randul copii-
lor, care si-au exprimat opti-
mismul si increderea n activi-
tatile viitoare, in multiple do-
menii ale ACR. Putem nomina-
liza cateva evenimente de re-
ferinta: intalnirea intre genera-
tiile ACR la Sucursala Munici-
piului Bucuresti, competitiile
sportului automobilistic de la
Sucursala Satu Mare, intalnirea
membrilor ACR cu oficialitatile
locale din Bistrita-Nasaud,

organizarea unor lectii de-



monstrative cu elevii scolii
de soferi de la Sucursala
Brasov cu sintagma ,Scoala de
Soferi — Altfel”, membri ACR
simpatizanti din randul copiilor
si Competitia Europeana ,Edu-

A

/ Sucursala Bucuresti 'l
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catie Rutierd. Educatie pentru
Viata” de la Sucursala Dam-
bovita; parada automobilelor
ACR la sucursala Gorj, Caras-
Severin, etc. Si paradigmele
profesiunii de credinta in auto-
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mobilismul ACR de la 5 Aprilie
2018 ar putea fi multiplicate,
ldsand loc fotografiilor s& vor-
beasca.
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Sucursala Constanta
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O noud ,realizare roméneascad”

Primul loc in Europa
la numarul de decese rutiere

Recent, Comisia Europeana a dat publicitatii
statisticile de siguranta rutiera aferente anului
2017. Ca un cosmar care parca nu se mai termina
niciodata, Romania este, din nou si pentru a cata
oard, codasa Europei si in ceea ce priveste sigu-
ranta rutiera.

Desi numdrul de decese rutiere raportate la
numdrul de locuitori se afl§, la nivel european, pe
un trend descendent, in Romania este tocmai
invers. Incepand cu anul 2015, tara noastra a in-
registrat anual o crestere a ratei deceselor rezul-
tate din accidentele de circulatie.

Ca sa vd puteti face o imagine completa a lo-
cului rusinos pe care il ocupa Romania in mo-
mentul de fatd, media europeand a ratei
deceselor rezultate din accidenele rutiere este 49
decese/1 mil. locuitori. in Romania este fix de
doud ori mai mult, adicd 98 decese/1 mil.
locuitori.

in 2016 Bulgaria ne surclasa la numarul de
decese rezultate din accidentele de circulatie, find
pe primul loc la acest indicator. latd acum, la

110

peste un an, Romania devine ,campioand” cu un
rusinos loc I la acest indicator.

Nu trebuie sa ai cine stie ce pregatire ca sa poti
deduce care sunt cauzele accidentelor rutiere. Tn
niciun caz nu trebuie sa punem, pe primul loc,
factorul uman, adica conducatorii auto, asa cum
tot auzim in ultimul timp. Prezenta unui numaér din
ce iIn ce mai mare de autovehicule pe o
infrastructura rutierd complet demodata si careia fi
lipsesc elemente de sigurantd si ghidaj poate fi
considerata principala cauza.

Cei doar 747 km de autostrazi pe care ii avem in
Romania, cdrora le lipseste continuitatea fiind
divizati in mai multe sectoare (nu mai este nevoie
sd spunem cd avem mai putini km decat vecinii
nostri bulgari, a cdror suprafatd si populatie sunt
cu aproximativ 50 % mai mici decat ale noastre),
nu reusesc sd acopere nevoile de siguranta rutiera
ale Romaniei. Daca mai spunem cd suntem
singura tara care avem drumuri nationale
acoperite cu pamant, veti realiza cam cum
stam la capitolul siguranta rutiera.

Decese in accidente rutiere/1 mil. locuitori
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Dacé e sa fim concisi si pragmatici, trebuie

sd ludam in considerare faptul ca accidentele

rutiere din Romania, ale caror costuri se ridica la

aproximativ 1% din PIB, afecteaza nu numai

familiile victimelor, ci si pun sub presiune

sistemele de sandtate si asigurdri din tara
noastra.

Nu credem cd autoritdtile care reglementeaza
situatia sigurantei rutiere din Romania mai pot
sta impasibile, asa cum s-au comportat pana
acum. Este nevoie urgentd de actiune in acest
domeniu, nu numai de activitati care se opresc
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doar la nivel declarativ. Ca si utilizatori ai
drumurilor, vrem ca atunci cand achitam
rovinieta, impozitele si accizele, sa stim cd deja
am contribuit la constructia viitoarelor autostrazi
din Romania, sau cd din banii nostri se vor
construi elementele de siguranta ale unor
drumuri unde acestea lipsesc (vezi DN2, Valea
Oltului sau altele asemenea). Nimeni nu
informeaza publicul unde s-au investit banii
obtinuti din vanzarea taxelor de drum, incasarea
accizelor de tot felul, impozitelor, taxelor de
poluare, etc.

Impasibilitatea
autoritatilor din Ro-

== mania, in ceea ce
~ : priveste domeniul

L — - - -
sigurantei rutiere,

nu numai ca este o
bataie de joc la a-
dresa cetatenilor
din tara noastra,
dar este si o crima
la care asistdm ne-
putinciosi an de an
si ne plangem ru-
dele si prietenii a-
propiati.

#ACRasistentarutiera

Alin Drosu =



Giitorii {3l la timpul prezent

SCOALA DE $SOFERI ACR
BRASO0V ALTFEL, SAU ARTA
DE A TRAI LA VOLAN

Este un adevar cunoscut si
recunoscut cd proiectul oricdrei
persoane de a-si obtine carne-
tul de conducere auto nu re-
prezinta doar un moft. Astazi,
libertatea de miscare a omului
modern cuprinde n ecuatia sa
existentiald cel putin trei fac-
tori: omul, vehiculul si mediul
de deplasare. O statistica a Or-
ganizatiei Mondiale a Sanatatii
pune in evidentd faptul esen-
tial cd, in medie, o persoana
calatoreste, in lume, 1,1 ore pe
o distantda medie de 12.000
km anual. Pe mapamond, po-
pulatia strabate peste 23 de
trilioane de kilometri anual:
53% cu automobilul, 26% cu
autobuzul sau alt mijloc de
auto de transport colectiv de
calatori, 9% cu trenul si 12%
cu alte mijloace de transport
(avion, bicicletd, barci si alte

gt -2 "

vehicule). Se estimeazd ca in
anii 2050 traficul mondial va fi
efectuat in proportie de 55%
cu automobilul si autobuzul,
41% cu alte mljloace de tran-
sport si abia 4% cu trenul. Tn
prezent, in lume, numarul auto-
l_ 7

L]

vehiculelor depaseste cu mult
1 miliard.

Este tot mai mult acreditata
ideea, sustinuta de statisticile
domeniului, ca traim o criza
planetara in siguranta ru-
tierd. Anual mor pe sosea, =
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= in medie, 1,5 milioane de
persoane si daca nu se
intervine, pe plan mondial, de
catre factorii nationali cu re-
sponsabilitati in domeniu, prin
actiuni si masuri specifice, ac-
cidentul rutier se va transforma
in a treia cauza a mortalitatii in
lume (fata de pozitia a 7-a de-
tinutd cu ani in urma). Se vor
depasi, astfel, pierderile de
vieti omenesti cauzate de can-
cer, boli cardio-vasculare, pul-
monare si infectii respiratorii.
Automobil Clubul Roman si-a
indeplinit, in toatd aceastd pe-
rioada si si-a stabilit ca stra-
tegie de actiune pentru inde-
plinirea obligatiilor asumate
prin lansarea, in Romania, a
.Deceniului Mondial al Sigu-
rantei Rutiere 2011 - 2020",
noi masuri vizdnd promovarea
valorilor civilizatiei rutiere si
formarea si dozvoltarea con-
stiintei rutiere si a gradului de
constientizare in randul tuturor
participantilor la traficul rutier.
In acest sens, Automobil Clu-
bul Roméan a initiat o suita
ampla si multianuala de actiu-
ni: ,Accidentul Rutier si impli-
catiile sale socio-economice”,
~Competitia Nationald de Des-
carcerare si Acordare a Primu-
lui Ajutor Calificat”, Campania

Giitorii S {lil la timpul prezent

Nationald ,0 SECUNDA PENTRU
VIATA TA” in randul tinerilor
scolari, Campania Nationala
+HAl SA FACEM CENTURA DE
SIGURANTA GREU DE IGNO-
RAT", ,Cartea de Salvare la
Bord” pentru reducerea cu
30% a timpului de extractie a
victimelor incarcerate, Semna-
rea la Bruxelles a Declaratiei
FIA privind siguranta rutierd
MAKE ROADS SAFE. Si lista
tematica a actiunilor — eveni-
ment ar putea fi amplificata.
De asemenea, Automobil Clu-
bul Roman a realizat eforturi
investitionale  considerabile

pentru cresterea capacitatii
proprii de interventie rutierd cu
autoplatforme moderne, la
nivel central si in sucursalele
ACR, dotate cu echipamente

standardizate si infiintarea
Centralei de Alarma si Infor-
matii ACR., ca departament
specific cu program non-stop si
ca factor de decizie si relatie cu
partenerii subcontractati pen-
tru diverse tipuri de interventie
(asistenta rutiera, asistenta
medicala si juridica, asistenta
pentru pasagerii implicati in
evenimente rutiere, in tarda si
straindtate, procurarea de pie-
se de schimb pentru repararea
autovehiculelor = membrilor
ACR, alte servicii adiacente).
Eforturile materiale si initia-
tivele ACR pe acest plan s-au
soldat cu satisfactii de onorabi-
litate din partea Federatiei In-
ternationale a Automobilului.
Automobil Clubul Roman a
castigat PREMIUL FIA PENTRU
INOVATIE IN SIGURANTA RU-
TIERA, iar la Festivalul National
Internetics, asociatia noastra a
obtinut patru premii in dome-
niul automobilismului (,Cel
mai creativ client al anu-
lui”, ,Utilizarea celei mai

11
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bune tehnologii”, ,Cel mai

bun continut de web-site”
si ,platforma web - sectiunea
website-uri”).

Am lansat aceastd prezenta-
re exhaustiva fnainte de a pre-
zenta o experienta foarte in-
teresanta a sucursalei ACR
Brasov, intitulata ,Scoala de
Soferi ACR altfel sau arta de a
trdi... la volan”, prezentatd de
directorul sucursalei judetene
ACR. Pentru ca experienta
Brasoveana reprezinta o ex-
perienta importanta in acti-
vitatea ACR. in cadrul ma-
nifestarilor dedicate zilei de 5
aprilie 2018, Ziua Automobilis-

tului, consiliul sucursalei a sus-
tinut o actiune ,Scoala ACR Alt-
fel — Educatie Rutierd” la care
au participat elevi din clasele a
Vl-a de la Scoala Generala nr. 9
Brasov, care au vizionat mate-
riale video si alte proiectii con-
sacrate educatiei rutiere, in
care au fost implicati copiii mar-
cati de accidentul rutier. S-au
prezentat autoturismele Scolii
de Soferi ACR Brasov, exigen-
tele si cerintele moderne si
actuale ale ACR in ceea ce
priveste insusirea conducerii
auto, precum si performantele
scolii ACR in sustinerea exa-
menelor teoretice si practice

pentru dobandirea permisului
de conducere auto. Un adevar
fundamental detasat cu acest
prilej: calitatea scolii de soferi
constituie temelia trairii vietii la
volan.

De asemenea, tot cu aceasta
ocazie, copiii au putut participa
si la o simulare a incarcarii
unui autovehicul pe autoplat-
forma de asistenta rutiera din
cadrul Sucursalei ACR Brasov.

La finalul acestei intalniri,
copiilor li s-au inmanat diverse
pliante de educatie rutiera,
orare scolare si alte cadouri.

Cédlin VAIDA =

SCOALA DE SOFERI ACR

DiN VAR
TI FAC

CONCEDIUL LA

Cea mai mare rata de
promovabilitate

Www.acr.ro

0745.382.748
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SIAB 2018. Salon auto romanesc
fara marci romanesti

UN SALON DE ,,ZILE MICI”

Mult trambitatul, ldudatul si asteptatul ,Salon
Auto International 2018” si-a inchis portile.

Ca sa fim sinceri, am fost incantati in momentul
in care am auzit ca SIAB se va organiza in 2018,
din nou, la Bucuresti. Speram sa vedem o revenire
a industriei auto din Romania si nu alte ,saloane
de casd” care nu au produs altceva decat induce-
rea in eroare a publicului si divizarea produca-
torilor si importatorilor de autovehicule in diverse
grupuri de interese.

Organizatorii SIAB 2018 spuneau, cu ceva timp
inainte de deschiderea salonului, cd acest eve-
niment va fi unul de exceptie, care va aduce, sub
aceeasi cupola, toti producatorii si importatorii
auto. Tnsd, socoteala de acasd nu se potriveste
niciodata cu cea din ,targ".

Primele semne cd se intrevedea un rateu nu au
intarziat sa apara. Dacia, cel mai mare producétor
auto din Romania nici nu a vrut sa auda de SIAB
sau de organizatorul APIA. Din pacate, aldturi de
Dacia, nici marcile Renault si Nissan nu au

participat, vaduvind vizitatorii evenimentului de
modele pe care unii dintre acestia chiar doreau sd

le achizitioneze. Aproape toti vizitatorii si-ar fi dorit
sd vada noile modele Duster, Logan sau Sandero
si noile echipari ale acestora, mai ales prin prisma
faptului ca sunt modele cu preturi apropiate de
bugetele de cumparare ale romanilor. Am stat de
vorba cu unii pasionati de condus care ne spuneau

= - " I

ca doreau si ei sa vada noul Duster, care, din
pacate pentru noi, romanii, a fost prezentat numai
la Geneva. Din pacate, nu s-a putut. Tot din pécate,
dupd cum se poate vedea si din fotografii, vizi-
tatorii au putut remarca, la standul unor colec-
tionari, cd marca Dacia era totusi reprezentata de
doua autovehicule Dacia 1300 pe care, nici de
aproape nu le puteai privi.

Nu mai este nevoie sa mai spunem ca Dacia este
un brand de tard, neparticiparea acesteia dand un
semnal foarte prost in piatd, nu numai in cea
romaneasca, dar si in cea de peste hotare. Cu atat
mai penibil, nu-i asa, ca un brand de tard sa nu fie
prezent in tara lui de origine. Sa fie oare acesta
semnalul cd producatorul francez nu se simte prea
bine in Romadnia si cd APIA este un 2

13
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< impediment in dezvoltarea acestuia? Nu stim
incd asta, dar, suntem convinsi, timpul le va
dovedi pe toate.

Revenind la organizarea SIAB 2018, constatdm
acum, la inchiderea evenimentului, ca acesta a fost
nu numai o revenire greoaie, dupa 11 ani, a
Salonului International Auto Bucuresti, dar nici nu
s-a ridicat la standardele unui salon auto interna-

&

tional. Neprezentarea unor producatori si impor-
tatori a lasat, incd de la inceput, un gust amar vi-
zitatorilor si publicului care asteptau cu oarecare
nerabdare un astfel de eveniment.

De fapt, constatdm ca a fost un boicot genera-
lizat, lansat de cdtre producatorii francezi de auto-
mobile. Pe langa Dacia, Renault si Nissan, Peugeot
si Citroen au refuzat si ei sa participe, invocand tot
felul de motive legate de bugete si spatii de expu-
nere. Asta ca sd nu afirme, cu subiect si predicat,
ca nu vor sa riste sa se faca de ras intr-o asemenea
manifestare de micad anvergura.

Si ca sa fie totul complet, pe ultima sutd de metri,
importatorii marcilor Jaguar, Landrover, Hyundai si
Mitsubishi au anuntat ca nu mai participa. Nu au
fost prezente nici Mercedes Benz sau Smart, dupa
cum le-am simtit lipsa si celor de la Fiat si Jeep. Tot
aici, ne-ar fi placut sa vedem expuse si marci sport,
precum Alfa Romeo sau Maserrati.

Am vazut in schimb spatii goale, hartii moto-
tolite si un public plictisit de monotonia marcilor
care pdreau ca asteaptd si ele, cu nerabdare,
inchiderea salonului. Existau multe alte standuri,
ocupate de tot felul de organizatii si firmulete,
tocmai sa nu se observe lipsa producétorilor, un fel
de umplutura de ultim moment. RAR-ul ne aratd
ultima inovatie in domeniul determinarii poluarii
generate de autovehicule (de parcd asta ne
interesa la un salon auto), poate in contradictie cu

unele modele germane care au pacalit nenumarati
consumatori cu privire la gradul de poluare. La un
alt stand, desi era ocupat de o asociatie de sigu-
ranta rutiera, menitd sa constientizeze participantii
la trafic (din nou, nu vedem importanta prezentei
unei astfel de organizatii la un salon auto inter-
national), nu era nimeni, nici macar reprezentantii
acesteia. Este o reala dezamdgire ca dupa doua
saloane auto desfasurate in Bucuresti, din cauza
neintelegerilor organizatorilor cu cei mai mari pro-
ducatori si importatori, sd nu reusesti sa-i strangi
pe toti si sa oferi publicului o experienta placuta si
potrivitd unui eveniment de o asemenea tinuta.

- '
Ce sa mai zicem... am si rosit un pic cand am
vazut cd madrci consacrate, precum Opel, BMW sau
Mini sunt prezente nu la standul producédtorului,
asa cum era normal si traditional la acest tip de
saloane, ci la cel al unor dealeri care nu stiau prea
bine ce model sa promoveze mai intai.

Desi a fost vizitat chiar de presedintele Roma-
niei, SIAB 2018 transmite publicului indoiala cu
care ne-a obisnuit pand acum, aceea de a nu fi
reusit sa avem un salon auto cu adevarat inter-
national si sa avem si noi un loc, alaturi de eve-
nimentele similare de la Geneva, Paris, Frankfurt,
etc, la masa bogatilor din industria auto. Putem
spune ca avem un salon auto international atunci
cand se prezintd numai jumatate dintre

importatorii si producatorii din aceastd industrie?
Cu siguranta cd nu, si mai este cale lunga pana sa
atingem si noi, ca tara, standardele unor eveni-
mente care in afara granitelor Romaniei sunt
ceva obisnuit.




) Romanii doresc sa cumpere masini, o arata
chiar statisticile, acum cand economia da semne
de revigorare. Ce nu au inteles cei de la SIAB 2018
este faptul ca acest ,targ auto” nu este unul pentru
cine fsi aratd muschii mai mari, are vopsea me-
talizata, tapiterie din piele ecologicd si motor sport,
ci este unul pentru toti acei cetateni ai Romaniei
care astazi doresc sd aiba acces la informatii si pro-
duse din piata auto si care doresc, pana la urma,
un lucru simplu: sa-si achizitioneze un autoturism
potrivit. Ori faptul ca se organizeaza saloane de
calitate indoielnica din cauza unor interese private,
ii afecteaza in primul rand pe consumatorii de
rand, acei platitori de taxe si impozite.

lata cum, dintr-o pura si simpla ,galceava roma-
neasca”, ne-am trezit cu doud saloane auto in
decurs de numai cateva luni. Doua saloane, dintre
care niciunul nu s-a ridicat la exigentele si tinuta
unui astfel de eveniment. De altfel, concluzia care
se desprinde de aici este cd Romania nu are ne-

C opinii automobilistice

o
-

voie de doua saloane auto. Decat doud nereusite,
mai bine unul si bun!

Poate data viitoare, desi nu stim cand se va
intampla, urmdtoarea editie a SIAB va invdta din
greselile anterioare si va reusi sa fie nu numai un
liant pentru industria auto din Romania, dar va
ldsa interesele private undeva in urmd, precum
fumul generat de noxele bolizilor prezenti la editia
care tocmai ce s-a incheiat.

Alin Drosu =m

www.acer.ro

AUTOMOBILIST IN 2018?

AT IEFTI

RIDICA CARDUL DE REDUEEHELA BENZINA S| MOTORINA
NUMAI DIN SUCURSALELE ACR

cr.ro
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Scaunul auto pentru copii
este obligatoriu

Incd din luna
septembrie 2014,
legislatia
roméneasca privind
transportul copiilor
fn autovehicule a
suferit modificari
importante. Parintii,
conducdtori auto
sunt pasibili de
amenzi destul de
mari dacd nu
folosesc centurile
de siguranta sau
scaunele auto
speciale pentru
copii, in functie de
varsta acestora.

Aceste norme existau si
pana in 2014 in Romania, insa
partea de legislatie cu privire la
scaunele auto pentru copii era
destul de confuzéd si nu prea
era respectatd. Acum, conform
reglementarilor in vigoare,
conducatorul auto poate fi
sanctionat, pe loc, cu 0 amen-
dé ce poate depasi, in unele
cazuri, valoarea scaunului de
masind pentru copil. Astfel,
soferul riscd o penalizare de 3
puncte si, pe deasupra, 4 sau 5
puncte de amenda.

Regulile Codului Rutier pre-
vad, asadar, folosirea scaune-
lor auto speciale omologate
pentru copiii sub 3 ani si cen-
tura de siguranta pentru cei
intre 3 si 12 ani, desi in tarile
Uniunii Europene regula este
de a folosi obligatoriu scaune

de masind pentru toti copiii
sub 12 ani, intre 12 si 16 ani
centura de siguranta plus nal-
tator auto, iar copii mai mari
de 16 ani pot célatori doar cu
centura de siguranta pusa.

De cele mai multe ori, parin-
tii nu acorda atat de mare im-
portanta sigurantei propriilor
copii, considerand in mod ne-
justificat si inconstient, ca nu
are ce sa se intample, mai ales
daca circula pe distante scurte,
in oras, in drumul spre gradini-
ta sau scoald, cu viteza mica.

Dorim din partea autoritati-
lor statului o atentie mai mare
in ceea ce priveste folosirea
scaunelor auto pentru copii,
mai ales prin actiuni de educa-
tie si responsabilizare, ca si prin
aplicarea de amenzi. Conduca-
torii auto trebuie sa devina
constienti, sa asigure fintot-
deauna copilul in timpul de-
plasarilor cu automobilul si sa
nu le puna inutil viata copiilor
in pericol. Costul unui astfel de

dispozitiv de fixare nu este
chiar atat de mare in raport cu
viata sau sandtatea copilului,
mai ales ca pe piatd existd o
diversitate foarte mare.

Alegerea unui scaun auto
pentru copil

in functie de greutatea si
indltimea copilului, existd mai
multe categorii de scaune auto
pentru copii, cum ar fi:

B intre 0 si 9 sau 13 kg
(0/0+), scaunele tip «scoica»
ce se monteazd numai pe
bancheta din spate a soferului,
cu spatele la sensul de mers.
Nu sunt recomandate drumu-
rile lungi care tin copilul imo-
bilizat intr-o singura pozitie.

W intre 9 si 18 kg sau 9 si 36
kg, scaune evolutive care se
monteaza spre directia de mers
si au centuri proprii de prin-
dere care maresc gradul de
siguranta in caz de impact. @



W intre 18 si 36 kg se
folosesc inaltatoare auto, du-
blate de centurile de siguranta
ale masinii. Legislatia reco-
manda folosirea scaunelor si
inaltatoarelor auto pana la
varsta de 12 ani, respectiv 150
c¢m inaltime aproximativ, cand
micutul poate atinge podeaua
masinii cu picioarele.

Automobilele produse ince-
pand cu anul 2012 sunt dotate
cu tehnologia ISOFIX fintre
spatar si bancheta, fapt care
permite o prindere mai sigura
si mai usoara a scaunelor auto
pentru copii. S& nu alegi un
scaun cu sistem de prindere
ISOFIX dacd masina ta nu are
aceasta optiune.

Nu cuparati scaune auto
pentru copii neomologate. A-
cestea trebuie sa fie omolo-
gate conform reglementarilor
in materie si care au inscriptii
pe etichetda sub denumirea
ECE R44.03 sau ECE R44.04.
Puteti verifica gradul de sigu-
ranta al scaunelor pe diverse

site-uri de specialitate unde
puteti gasi informatii despre
ultimele teste de specialitate.
De asemenea, trebuie sa aveti
in vedere daca folositi un
scaun auto SH. Odata cu
trecerea anilor, materialul din
care sunt fabricate aceste
scaune fsi pierde proprietatile
de rezistenta.

la ordinea AL

Din datele statistice existen-
te, aproximativ 5 persoane mor
zilnic in accidentele rutiere din
tara noastra, situand in anul
2017 Romania pe primul loc in
accidentele rutiere, avand cele
mai multe persoane decedate/
milion de locuitori.

Florin JUMUGA =
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Automobile electrice
pro si contra

plusuri si minusuri.

in fata celorlalti automobilisti.

Ca mai toate lucrurile in viata si automobilele electrice au

Mai ales in Romaénia unde detinerea unui autovehicul
electric 100% este o provocare, dar ofera si cateva avantaje

Am enumerat cdteva dintre cele mai puternice argumente pro si contra:

PRO:

Silentioase si rapide

Este nevoie doar de o plimbare cu o
masind electrica pentru a intelege calitatea
fmbunatatita a calatoriei, comparativ cu un
vehicul care utilizeaza un motor cu combus-
tie internd. Ceea ce surprinde cel mai mult
este cuplul ridicat oferit de acestea la apa-
sarea acceleratiei si puterea care este trans-
misa imediat la roti, oferind o experientd de
conducere extraordinara.

Alimentarea

Posiblitatea de a incarca bateriile acaséa. In
cazul in care locuiti la casa este nevoie doar

de un cablu de alimetare. lar o incarcare de
40 de minute va ajunge pentru minim 160
km, desigur sunt baterii care ofera autonomie
si de peste 400 de km. Observam o crestere
in acelasi ritm cu vanzarea de masini
electrice a infrastructurii pentru punctele de
reincarcare electrica in marile orase din
Romania.

Costuri reduse

Costul pe kilometru se reduce de pana la 5
ori. Costul de fintretinere se reduce de
asemnea deoarece masinile electrice nu au
sisteme de evacuare si nu au nevoie de
schimburi de ulei si filtre de ulei. In cateva
orase din Romania primariile locale acorda
parcare gratuita acestor autovehicule. Mai
mult de atat prin programul Rabla se acorda
un ajutor de cca
10.000 de Euro la
achizitionare.

Fara emisii
de carbon

Este incontestabil,
automobilele elec-
trice nu au emisii de
CO? si, prin urmare,
ofera un beneficiu
real pentru imbuna-
tatirea calitatii ae-
| rului si a mediului.
Ne putem astepta
ca unii analisti sa
sustina contrariul.



CONTRA:

Autonomie limitata

Este termenul folosit de toata lumea:
anxietatea legata de autonomie.

Aceasta fingrijorare apare deoarece cele
mai accesibile masini electrice au o

autonomie intre 160-300 km.

Timpul de fncéarcare

Alimentarea poate dura si 2-3 ore daca nu
este conectata la un sistem de Fast Charghing
(incarcare rapida), fatd de 10 minute cat du-
reaza alimetarea cu combustibili fosili, iar
distanta pe care o poti parcurge cu un plin
poate ajunge la peste 600 de km.

Astfel, conducand un automobil electric
presupune o planificare mai buna a timpului
si a calatoriilor.

Pretul de achizitie ridicat

Pentru o masina electrica de oras, care nu
ofera autonomie ridicata, pretul este destul
de mare fata de ceea ce ofera.

Cel mai mic pret in acest moment pe piata
din Romania este de aproximativ 26.000 de

(o

Euro. Aceasta face ca masinilie electrice sa
fie considerabil mai scumpe decat vehiculele
echipate cu motor cu combustie interna.

Cu toate acestea, compararea costurilor nu
ia Tn considerare, de reguld, o serie de factori,
inclusiv stimulentul programului rabla,
costuri de intretinere mai mici. Dar si facilitati
care depasesc cu mult ceea ce se gaseste pe
modelele mai ieftine ale masinilor cu motor
cu combustie interna.

Lipsa diversitatii

Vehiculele electrice conectate pe piatad sunt
compuse in mare parte din automobile com-
pacte si medii de tip sedan. Campul se
extinde insa rapid, cu SUV-uri plug-in si
minivan-uri.

Cei mai mari producatori de autovehicule
au stabilit obiective agresive de a lansa mai
multe modele plug-in noi in acesti ani,
promitand modele electrice in multe
segmente diferite. Cu toate acestea, tendinta
este de a oferi versiuni electrice ale
modelelor atractive existente, mai degraba,
decat modele electrice care, sustin
producatorii, ar putea arata prea futurist
pentru cumparatorii medii.

Mihai TUTU =
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Plata in rate a cotizatiei de membru
- 0 noua facilitate ACR -

Utilizarea instrumentelor de
platd moderne, precum carduri-
le de debit sau credit, nu a fost
nicicand mai accesibila ca acum.
intr-o economie aflatd intr-o in
continua miscare, intr-o lume in
care rapiditatea conteaza cel
mai mult, plata cu cardul a de-
venit o obisnuinta pentru cei
mai multi dintre noi.

Constienti de acest fapt, in be-
neficiul membrilor ACR, am in-
trodus facilitatea de platd, cu car-
dul bancar, a cotizatiei de mem-
bru.

Pe langa faptul ca ne scuteste
de a avea asupra noastra bani

A

cash, la Automobil Clubul Ro-
man utilizarea cardului bancar
are urmatoarele beneficii:

O Plata cotizatiei in rate:
cotizatia de membru se poate
achita acum in mai multe rate,
fara dobanda, fara alte comisi-
oane. Dacd sunteti posesori ai
Cardului Avantaj, puteti face
acest lucru. Mai mult, pe langa
faptul cd va puteti achita in rate
cotizatia de membru, beneficiati
si de o importanta reducere a-
tunci cand utilizati cardul bancar.

Daca nu sunteti posesorul
unui Card Avantaj, colegii nostri
din sucursalele ACR va pot con-

silia si ajuta sa obtineti un astfel
de card.

O La orice platd cu cardul a
cotizatiei de membru ACR,
personalul din sucursalele ACR
va acordd, pe loc, o reducere
importanta.

intrebati consultantii nostri
cum puteti beneficia de aceasta
reducere.

Va invitam sa achitati cotizatia
de membru ACR utilizand cardu-
rile de debit sau credit: simplu,
eficient si motivant: obtineti pe
loc o reducere importanta!

Redactia m

Contactati-ne la telefon 021.317.82.51
sau la e-mail organizare@acr.ro
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O noua agresiune la adresa

posesorilor auto:

‘RAR a introdus
efectuarea ITP la un an!

sunt cuprinse fn Legea nr.

periodica.

Noile reguli pentru efectuarea inspectiilor tehnice la automobile
260/2017 pentru modificarea si
completarea Ordonantei Guvernului nr. 81/2000 privind certificarea
fncadrarii vehiculelor inmatriculate sau finregistrate in normele
tehnice privind siguranta circulatiei rutiere, protectia mediului si in
categoria de folosinta conform destinatiei, prin inspectia tehnica

Se pare ca actul normativ urmdreste alt-
ceva, credem noi, si anume, automobilistii
din tara noastra sa-si cumpere automobile
noi de ultima generatie. S& nu uitdm ca unii
membrii ai actualei clase politice romanesti
detin licente de vanzare a unor automobile
prin firmele lor. Una din reglementari stabi-

A
"
b

leste ca automobilele mai vechi de 12 ani,
ITP-ul s& fie efectuat la 12 luni, iar alta
reglementare stabileste ca pentru automo-
bilele noi ITP-ul sa fie efectuat la 3 ani dupa
cumpadrarea acestora. Serios? Probabil ca
Programul Rabla nu a fost indeajuns de pro-
fitabil pentru dealerii auto sau nu mai 2

— i
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( vocea automobilistilor

< sunt bani la buget, si atunci trebuie sa
obligdm automobilistii, prin fel de fel de
proiecte de lege sa cumpere automobilele lor
la preturile stabilite tot de ei. Actualul guvern
s-a intrebat vreodata cat castiga un roman de
rand? Probabil cd de aici vor castiga si
bancile. Pentru cd pentru cei mai multi
romani solutia este creditul bancar in acest
caz. In urma cu cativa ani Guvernul a venit
cu o ,solutie” pentru tinerii automobilisti si
anume achizitionarea unui automobil nou
prin Programul ,Prima Masind”. Un alt
fiasco! Dobanzile la credite sunt enorme si
de aici lipsa de clienti. Dar pe hartie totul da
bine!

O alta debitare a RAR este aceea de a obli-
ga introducerea de camere de supraveghere
in interiorul statiilor ITP, cu stocare a imagi-
nilor cel putin 6 luni, pe cheltuiala societatii
care administreaza statia, iar sumele pentru
achizitionarea acestor echipamente sunt
foarte mari. V-ati gandit cate cheltuieli sunt la
o linie de ITP in fiecare lund? Nu este su-
ficient ca blocati automobilele oamenilor in
statie pana fisi face aparitia un reprezentant
RAR sa mai reia inca o data fluxul ITP? V-ati
intrebat daca automobilistii au timp de
asteptat atatea ore? Toatd lumea stie ca

inspectorii ITP sunt instruiti si atestati chiar
de RAR! Sa intelegem cd au fost instruiti
prost? S-au ca au fost invatati sa fure?

Domnilor guvernanti, pana cand ne umiliti,
pe noi automobilistii de rand, cu tot felul de
taxe suplimentare si de ce ne impuneti sa
cumpdram automobile noi, chiar dacd nu ne
putem permite?

Mai mult decat atat, din 20 mai a.c., daca
sunteti surprinsi in trafic cu inspectia tehnica
periodica expirata politistul va va retine talo-
nul si placutele cu numerele de inmatricu-
lare, va va da amenda si o dovada, dar fara
drept de circulatie. Deci, nu o sa mai luati
automobilul de acolo decéat pe platforma sau
fmpinsd, apoi trebuie sa mergeti la RAR...
deci, mult mai ,complicat!”, spun reprezen-
tantii MAL.

Automobil Clubul Roman, ca asociatie a
automobilistilor din Romania, va lupta, in
continuare, pentru apararea drepturilor auto-
mobilistilor din tara noastrda si isi exprima
speranta ca totusi, vom fi intrebati si noi cu
privire la modificarile care apar, atat la Codul
Rutier cat si la proiectele de lege care apar
peste noapte.

Florin JUMUGA =



Vacante placute
prin bazele turistice ACR

SEJUR AL MEMBRILOR
ACR LA NEHOIU

in perioada 29 aprilie — 1 mai 2018, un
numar de peste 20 de membri ACR ai

CENTRU
DE ’Eﬂftcﬂm“
SHINSTRUIRE
"_'___—-“EIGOIU

Tl

Sucursalei ACR lalomita, avand toti pasiunea
motocicletei, au fost oaspetii Centrului de
Perfectionarea Managementului ACR Ne-
hoiu.

Situata in partea esticd a orasului Nehoiu din

judetul Buzdu, fin vecindtatea masivului
Penteleu si Barajul Hidrocentralei Siriu, precum
si a comunei cu bogate reverberatii de
etnografie si folclor, Gura Teghii, la rdscrucea
drumurilor ce duc spre renumite obiective
turistice, locatia turistica ACR a oferit membrilor
ACR un sejur memorabil. Modernizatd dupa
ultimele standarde ale turismului, aceasta baza

turistica proprie ACR dispune de 30 de camere
duble, cabine de dus, televizor, sala de mese si
de conferinte cu o capacitate de 200 de locuri,
spatii de parcare pentru 30 de autoturisme, etc.

Pentru rezervari la Motel ACR Nehoiu,
contactati Compartimentul Turism ACR
la 021.317.82.51, sau la e-mail
organizare@acr.ro

BAILE OLANESTI - Statiune asemuita cu Karlovy-Vary

Sucursala ACR Valcea si
compartimentul turism al Ad-
ministratiei Centrale isi asteap-
ta turistii, membrii ACR, la Mo-
telul ACR Olénesti, pentru pe-
trecerea vacantelor membrilor

asociatiei in statiunea balneo-
climaterica Baile Olanesti, si-
tuatda la 20 km de Ramnicu
Valcea.

Aceasta locatie, situata in cen-
trul statiunii, dispune de came-

re cu un confort deosebit, spa-
tii de parcare. Apele izvoarelor
din statiune au fost medaliate
cu aur, aceasta fiind comparata
cu renumita statiune Karlovy-
Vary. Pot fi vizitate, in 2
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< imprejurimi, monumente
istorice, manastiri si schituri
din patrimoniul national si uni-
versal.

Rezervaéri la sucursala
ACR Vilcea,
tel 0250 733140,
0745382779,
precum
si la Compartimentul
Turism din Centrala ACR,
la e-mail
organizare@acr.ro,
tel 021/3178251. [g

MI
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MOTELUL DE TRANZIT ACR ARAD

Motelul nostru de tranzit din Arad
este tot mai des solicitat de membrii
ACR care, strabatand Romania de la
est la vest, de la sud la vest sau de la
nord la vest, preferd aici o noapte de
odihnd fnainte de a se deplasa fin
celelalte tari europene. De asemenea,
multi din membrii cluburilor automo-
bilistice partenere din strdinatate so-
licita serviciile oferite de Motelul ACR
de la Arad.

Motelul de tranzit ACR Arad dispune

de mai multe camere dotate cu mobilier Detalii si rezervari de locuri se pot
modern, aer conditionat, grupuri sanitare obtine la:

proprii, televizor, acces la o bucatarie do- Sucursala ACR Arad : tel.

tata, precum si de o salda de conferinte, 0257/281.445, 0745.382.734;
reuniuni familiale, etc. e-mail: acr_ar@acr.ro.

AlCl RECLAMA _
DUMNEAVOASTRA!

Pentru spatiului grafic solicitat, informatii la 021.3178251
e-mail: organizare@acr.ro




Coro JEED

Spectacol automobilistic
la etapa a Il-a, Rally Sprint

Asa cum era de asteptat,
etapa a Il - a a Campionatului
International de Rally Sprint
Satu Mare, care s-a desfasurat
pe B-dul Transilvania din Mu-
nicipiul Satu Mare, a fost una
extrem de spectaculoasa.

Vremea bund a adunat un
numar mare de participanti si
i-au facut pe satmarenii spec-
tatori, veniti in numar mare, sa
urmareasca, cu sufletul la gura,
evolutia remarcabila a pilotilor
fnscrisi la Campionatul Interna-
tional de Rally Sprint.

Au fost prezenti la start 60
de concurenti pe un traseu ex-
trem de interesant, rapid si
destul de dificil, care le-a creat
destule probleme de orientare
pilotilor. Unii dintre ei fiind pe-
nalizati pentru ca s-au incurcat
printre ...sicane.

Satmarenii au avut evolutii
excelente. Balazs Pintye a cas-

tigat la juniori iar la cei 14 ani
ai sai, Natalia locsak din Liva-
da, a scos un timp bun care a
plasat-o pe locul doi la cate-
goria castigata de Balaz.

Feri Kui s-a dovedit a fi cel
mai bun la avansati la clasa 1
iar Florin Steczka a avut cel mai
bun timp la avansati clasa 3 si

Iy |

a fost aproape de a castiga si
clasa Open, adjudecata totusi
de bihoreanul Cristian Here-
dea.

De remarcat si evolutia cura-
joasd la debutanti a lui Lajos
Szabo si Zoltan Vas.

Seletye DAVID
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Cartea de Salvare este un document
in format A4, color, ce cuprinde
informatii cu privire la localizarea
armaturilor cabinei, a rezervorului de
combustibil, a bateriei, a airbag-urilor,
a generatoarelor de gaz, a unitatilor de
control, etc, precum si informatiile referitoare la
precizarea punctelor adecvate de taiere.

in cazul unui accident rutier grav, prezenta
unei astfel de Carti de Salvare la bordul
autoturismului dumneavoastrd va poate salva
viata. Cartea de Salvare contine informatii
importante de care echipele de descarcerare au
nevoie atunci cand intervin in cazul unui

e

accident rutier grav, unde victimele trebuiesc
descarcerate.

Trebuie sa stiti ca prezenta unei astfel de Car-
ti de Salvare la bordul autoturismului
dumneavoastrd poate scddea timpul de
descarcerare cu pana la 30%, lucru care poate fi
vital pentru victimele unui accident rutier
grav. )




S  Cartea de Salvare se poate obtine gratuit
de pe website-ul csb.acr.ro.

in functie de modelul autoturismului dum-
neavoastra, descdrcati Cartea de Salvare, prin-
tati-o color si pozitionati-o la parasolarul din
dreptul soferului.

Dupéa acest pas, trebuie sd intrati in posesia
unui autocolant de semnalizare pe care il puteti
ridica gratuit de la orice sucursald ACR. Auto-
colantul se obtine numai dupa ce prezentati
Cartea de Salvare tiparita color.

mare si fara airbag-uri, nu au fost intocmite carti
de salvare la bord de catre constructorii de
automobile. De asemenea, pentru modelele
Dacia produse pana in anul 2004, precum si
marcile Daewoo si Rover constructorii nu au
creat carti de salvare.

Membrii ACR pot apela la oricare din
sucursalele ACR pentru a obtine gratuit cartea
de salvare printata color si sticker-ul aferent, prin
posta. VA invitam sa va finscrieti in randul
membrilor ACR, pentru a beneficia si de intreaga

O campanie Automobil Clubul Roman

SALVEAZA-TI

Automobil
Clubul
Roman

A\

Carte de Salvare
la Bord

www.acr.ro

soferului.

VIATA IN 3 PASI!

Gaseste cartea de Salvare la Bord
corespunzatoare modelului tau pe csb.acr.ro.

Printeaz-o color, imfutureste-o si
ataseaz-o la paraso

arul din dreptul

Lipeste sticker-ul pe parbriz in coltul din
stanga-sus (pe partea soferului).

Utilizeaza Cartea de Salvare la Bord!

www.acr.ro

Autocolantul de semnalizare a Cartii de Sal-
vare la Bord se lipeste pe interiorul parbrizului,
in coltul din stdnga jos sau stanga sus.

Prin lipirea acestui autocolant, echipele de
descarcerare vor fi informate cé la bordul auto-
turismului se afla o carte de salvare si vor ac-
tiona in consecinta.

Trebuie avut in vedere faptul cd pentru unele
modele, in special pentru cele cu o vechime mai

gama de avantaje si facilitati ale clubului.

Detalii se pot obtine la toate sucursalele
ACR, pe www.csb.acr.ro, pe e-mail la
alarmcenter@acr.ro sau apeldnd call
center-ul ACR la 021 222 22 22.

Nimic nu este mai important decat
salvarea vietii!
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Reduceri pentru

Tineri

AJUTOR RUTIER

EUROPEAN S1 NATIONAL

Tractare
Depanare

Cazare gratuita
Reducere combustibili auto
Call Center non-stop

!

~ACR
=" |

INTREABA CONSULTANTII ACR

* Reducerea se acorda la plata cotizatiei
de membru si a taxei de inscriere.
* Oferta supusa unor termene si conditii.

www.acr.ro | acr@acr.ro



