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Viitorul suna bine - pentru cei ce au
pile... electrice!
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Datoritd dezvoltarii specta-
culoase a Internetului si a flu-
enfei tot mai evidente a citito-
rilor spre acest univers infor-
mational modern, inclusiv ca
urmare a evolutiei tot mai ac-
centuate a sistemului de co-
municare in cadrul Automobil
Clubului Romén, si ca urmare
a solicitarii unui numar impor-
tant de membri ACR, incepdnd
cu anul 2010 revista ,Autotu-
rism” apare on-line, pe site-ul
www.acr.ro si poate fi acce-
satd gratuit.
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IN FATA NIHILISMULUI

Constituie o axiomd, validatd tot mai mult
de-a lungul istoriei, ca orice constructie a unui
sistem social dintr-o fard nu poate exclude
componenta democratiei, fie politice, fie eco-
nomice, fie culturale, fie ecleziastice, sau un alt
subsistem al existentei umane in acceptiunea
sa antologica.

Din totdeauna in istorie, sistemul de valori a
definit natura unei societati intre cele doua ex-
treme ale sale: dictatoriale sau democratice.

Si in aceasta ordine de idei nu-i necesar sd
apeldm la conceptele teoretice si practice ale
lui Platon, sau la conceptele stipulate in Con-
stitutia Uniunii Europene, pentru a dimensiona,
in timpuri istorice atat de diferite, adevarurile si
drepturile care trebuiau sa guverneze un regim
democratic la care am aspirat pdnd acum si la
care aspiram in viitor.

Este suficient sa recitim Constitutia Romaniei,
ca Lege Fundamentald emanatd in conformi-
tate cu orizonturile progresului revolutionar din
decembrie 1989.

Astdzi, la orizontul 2010, ca s ne exprimam
semantic la fel, dupa doud decenii de recon-
structie a Romaniel, dupa modelele de culturd
si civilizatie cele mai avansate ale lumii si, deo-
potrivd, dupd viziunea mondialistd inerentd in
prezent, asistdm la o neincredere generald a
populatiei, la nivelul tuturor generatiilor care o
stratificd, in planul valorilor societatii romanesti
de astazi.

Atat sistemul de valori statuat in Constitutia
Uniunii Europene, cét si sistemul de valori sta-
tuat in Constitutia Roméniei sunt reduse la ni-
velurile aspiratiilor si nu se regdsesc, in mod
efectiv, in viata noastra cotidiana.

Ca sd mad ridic la nivel de argumente, m4 re-
zum la numai doud dimensiuni ale valorilor
care ne guverneazd. Primul argument: in multe

situatii prevederile unor LEGI sunt anulate, sau
redefinite, prin ORDINE emise de structurile de
executie guvernamentale, diminudndu-se, prin-
tr-un exercitiu nihilist, constitutionalitatea lor.

Chiar si unele actiuni in justitie privind
neconstitutionalitatea unor ordine sau dics/Dozi,tii
guvernamentale sunt tergiversate in directia
~calendelor grecesti”.

A devenit, astazi, curentd sintagma ,Ordinul
bate Legea”.

lar al doilea argument vizeazd ignorarea,
péand la anulare, a locului si rolului Societdtii Ci-
vile in mecanismul adoptarii actelor normative,
al guverndrii in general.

Societatea Civild este pusa doar in ,ecuatia
obligatiilor” si total exclusa din ,ecuatia drep-
turilor” in sistemul de guverndmant.

Societatea Civila este, tot mai mult substi-
tuitd de sistemul tripartit al Comisiilor de Dialog
Social, structurate, atat la nivel central, cat si
teritorial, prin vechile metehne balcanice ale
traficului de influentd, ca diferentd specificd a
ceea ce se cheamd, de secole, fenomenul
coruptiei.

Mitologia proprie a guverndrii sociale prin de-
mocratie a fost inlocuitd de o mitologie a super-
starurilor politice, ineficiente, edificate pe nisi-
purile miscatoare ale unei tranzitii eterne si
neperformante.

Mitul lui Sisif, din antologia marilor metafore,
potrivit caruia ,bolovanul” ridicat in timpul zilei
pe varful muntelui se rostogoleste noaptea,
mereu, mereu, la baza muntelui, continua sa
defineascd societatea romadneasca de astazi,
adicd, expresia unei munci zadarnice.

lar Societatea Civila se afld si ea, mereu, me-
reu, in fata nihilismului.

Constantin NICULESCU
Presedinte




Vis-a-vis de intrebarea

,Ce mai face ACR-

Deseori mi se adreseazd aceasta intrebare, care contine un
automatism de limbaj, departe de a fi ,de lemn”, cum poate fi
etichetat.

Este o formuld aproape universald, pe mapamond, ,de
trecere”, de a ,intra in vorbd”, inainte de a spune ce vrea
personajul in cauza.

Si atunci, ti se aprinde, de reguld, ,becul” unui interes firesc
fatd de interlocutor, pe care ti-l amintesti vag, dintr-un episod
al vietii cotidiene, sau il cunosti bine, insd devalmaésia vremii I-a
facut sa uite de tine, sa te scoata din memoria ,interesului”,
care, orice am zice, poartd mai tot timpul ,fesul”.

Niciodatd nu m-au surprins astfel de dialoguri cu oameni
care cautd solutii temeinice la probleme pe termen scurt.

Nici nu poti fi oficios in raspunsuri, iar stereotipurile in cu-
vinte nu-si au rostul.

Ce mai face ACR-ul?

Isi mentine traditia de 106 ani.

Scoate pe membrii sdi din necaz, cand ajung in-sant cu au-
tomobilul, cdnd sunt accidentati pe sosea,la-orice oré; le face
LT.P.-ul; le face asigurarea de viatd, de casd sau RCA-ul; ii ajutd
cdnd trebuie si-si recupereze daunele; le“da Permis Inter-
national de Conducere sau le asigurd servicii rutiere, prin clu-
burile partenere, cand se deplaseaza in' strdinatate, ,Ce mai,
doar le stiti, de cand erati membru ACR ~ arunc eu vorba”.

De regula, personajul pune punctul pe ,i*.in acest moment
al conversatiei: ,Tocmai vreau si eu-sa redevin membru, caci
de cétiva ani, luat cu treburile, am-neglijat. Acum sunt intr-o in-
curcaturd si, cred, ACR-ul mé poate ajuta”.

Uneori, vd marturisesc, fac eforturi: sé-mi pastrez calmul si
sda-mi mdsor cuvintele, in fata unor intrebari- mai incitante.
,Este chiar asa, cum scrieti in comunicatul’de presa al ACR-
ului, in ceea ce priveste respectul fata de lege?”. ,Chiar asa si
ne-am abtinut sa spunem totul” - ma infierbant-eu, incercand
sd nu lungesc vorba, protejdndu-mi cordul.

Sd spun cd ACR-ul, ca si alte institutii neguvernamentale; nu
este scutit de metehnele anularii traditiilor de ‘decenii, pentru
interese meschine, de conjuncturd, asa cum-se-incearcd, de
pildé, anularea unor servicii specifice pentru membfi,-men-
tinute cu succes timp de un secol, indiferent de regimul politic
al tarii?

S& spun cé, la Transporturi, in 2010, s-a anulat o lege printr-
un ordin al ministrului, iar acest act neconstitu,tionaF nu este,
pénd la ora actuala, sanctionat de justifie, ca urmare a unui
lant al traficului de influenta?

S& spun cd unele grupuri de interese, uneori de tip mafiot,
dicteaza in paliere importante ale economiei, cu repercusiuni
si asupra limitarii libertatii de miscare cu automobilul?

Sd spun cd organizatiile Societatii Civile sunt luate in seama
nu dupéd valoarea lor de reprezentativitate si de traditie in
spectrul democratiei sociale, ci dupé criteriul clientelismului
politic al ciclului electoral?

Insd nu pot s nu-mi exprim, de fiecare datd, credinta c3,
pand la ,urma urmei” va prinde viatd principiul statuat in
Constitutie cd nimeni nu poate fi mai presus de lege.

Sunt, mai nou, frecvent intrebat: ,Ce faceti cu criza?”

Ce sd spun, decét ceea ce simt.

Viata asociatiei merge inainte, ludnd in piept greutdtile si
mentinénd ritmul cotiaﬁan firesc.

Membrii ACR fideli nu abandoneaza si ,tin aproape”.

Constatdm un fenomen in primul an de crizé: a crescut
semnificativ numdarul membrilor ACR noi, ca urmare a
avantajelor si facilitétilor oferite, in premierd, incepdnd cu
20009.

ulll

Prin protocolul special cu dealerii Opel si Chevrolet,
membrii ACR pot achizitiona aceste mdrci de autoturisme cu
discounturi semnificative; acestia isi pot procura cu un dis-
count de 10% orice baterie din gama largé ,,Caranda”, baterii
sigilate, reincarcabile, stationare, de tractiune si de mo-
tociclete; isi pot achizitiona toatd gama de echipamente marca
,Vesta Investment”: triunghi si vesta reflectorizantd, trusd me-
dicala etc, cu discount intre 10-20%; in sistemul de par-
teneriat al ACR, membrii asociatiei pot beneficia de reduceri la
manoperd, de servicii auto, in statii de profil si reprezentante,
in toate zonele tarii.

De asemenea, punem la dispozitia lor toate tipurile de ser-
vicii turistice, interne si internationale, cu reduceri sem-
nificative de tarife.

Si pachetul de discounturi, promovat in 2010 pentru mem-
brii asociatiei, poate fi si mai mult detaliat, in acest context,
insd'prin accesarea paginii de internet a ACR el poate fi aflat si
utilizat in-interes propriu.

Este evident.ca prin sistemul vast de discounturi, membrii
ACR isi diminueaza substantial pierderile prin consecintele cri-
zei in domeniul auto.si turistic.

Nu m-a. sutprins nici intrebarea ce mi s-a adresat de un
veteran al automobilismului sportiv ,Ce mai face ACR-ul in
sportul cu'motor?”.

Sa concretizam prin céteva linii de actiune: Campionatul
national de karting al ACR se afla /De calendar, inclusiv in ceea
ce priveste participarea-la etapele Campionatului Zonei Eu-
ropei de Sud-Est, editia 2010, unde sportivii romani au ocupat,
de fiecare datd, pozitii-pe podium.

Campionatul national la VTM isi va respecta calendarul pe
2010, in pofida greutétilor impuse de criza financiard.

Este in plind desfdsurare Campionatul de Raliuri Banatul, in
organizarea Comisiei Sportive a Filialei Judetene ACR Timis.

In luna mai.2010 s-a derulat editia a XIV-a a ,Raliului Fru-
musetii’, competitie nationald destinatd automobilismului
feminin, care in ultimele editii, s-a transformat intr-o competitie
intérnationald, in organizarea Filialei ACR Hunedoara.

In_profil teritorial, se desfésoard competitii auto tehnico-
aplicative cu editii anuale.

Este, de asemenea, de remarcat interesul tot mai lar,
pentru organizarea de activitdti cu automobile istorice su
auspiciile ACR: in primdvara Iui 2010 a avut loc ,Bucharest
Classic Car Show”, la World Trade Plaza din Bucuresti, in
organizarea Clubului Vehiculelor de Epoca si a Automobil Clu-
bului Romén. Nu este lipsitd interes, in acest context, si seria
de actiuni comune organizate de Automobil Clubul Romén si
Asociatia Motociclistilor din Roménia pe linia promovarii
valorilor civilizatiei rutiere.

Chiar in prezent, se afld in derulare, in premierd pentru tara
noastrd, Expeditia ,EuroAsia Tour TransSiberia 2010", in
perioada 22 iulie - 20 septembrie, pe un traseu de peste
30.000 de km. cu scopul promovarii unui mesaj al au-
tomobilistilor si motociclistilor din Roménia de respect si spri-
jin reciproc in traficul rutier de pretutindeni.

Dintr-o elegantd a conversatiei, nu pot da sfaturi nepo-
liticoase acum cénd, in toata lumea, de la copii la persoanele
de varsta a treia, se comunicd prin internet.

La toate aceste interpeldri sunt date rdspunsuri pe pagina
de internet a ACR-ului, care a fost accesatd in ultimul an, intr-
o medie lunara de 40.000 de persoane.

Ilie GABRA



Un
eveniment
memorabil:

Asistam, in ultimii ani, la un reviriment care incanta
pe orice om, care se apleaca cu emotie, recunostinta si
caldurd sufleteascd asupra unui destin istoric: fie artele
plastice, de creatie literard, arhitecturala sau tehnolo-
gica, fie asupra unor personalitati care si-au pus pe-
cetea pe cursul unor evenimente cardinale pentru pro-
gresul socio-uman.

Acest reviriment se refera la reintoarcerea spre cu-
noasterea si reevaluarea faptului istoric, de culturd si
civilizatie.

In marele univers al automobilismului pasul nu se
bate nici aici pe loc.

In lumea moderna si, desigur, in Romania, aducerea
in actualitate a unor marci de renume, care au facut
glorie in afirmarea libertdtii de miscare a
omului vremii, a devenit un fapt pe deplin
apreciat. Si poate nu gresim afirmand ca
unul din cele mai relevante si apreciate
evenimente ale automobilismului de fac-
tura istorica s-a consumat in zilele de 10 -
13 iunie la World Trade Plaza din Bucu-
resti, prin organizarea Classic Car Show,
din initiativa Clubului Vehiculelor de Epo-
cd, a presedintelui sau Nicu Apostol si cu
contributia Automobil Clubului Roman.

Daca in primul week-end din luna iunie, bucurestenii
au beneficiat de un eveniment ce emana testosteron
prin toti porii, in cel de-al doilea week-end au avut
parte de o expozitie a masinilor clasice din Romania,
aflate fie in colectiile private ale unor pasionati de
automobile de epoca, tfie in cele ale unor organizatii
care si-au dedicat activitatea pastrarii vechilor traditii
automobilistice.

Astfel, complexul expozitional World Trade Plaza din
Bucuresti a gazduit cu generozitate peste 70 de masini
de epoca dintre care unele construite in urma cu
aproape o suta de ani.

Cu aceastd ocazie, firma Opel a aniversat 111 ani de
cand a produs primul sdu automobil in anul 1899, chiar
dacd s-a infiintat cu 37 de ani
fnainte.

Automobil Clubul Roman a
fost prezent printr-o ampla expu-
nere a colectiei sale de automobile
istorice.

In colectia ACR se regdasesc,
printre altele, prima Dacia 1100 ie-
sita de pe portile fabricii in 1968,
exemplar care a apartinut lui Ni-
colae Ceausescu si care a fost achi-
zitionat, in urma unei lici-
tatii publice, in 1997.

De asemenea, se mai re-
gasesc un Ford Corsair din
1964, o Volga Gaz 24 din
1971, un Renault 10 M din
1966, o Lada 1500 din
1978 etc.

In prezenta unui nu-
meros public, intr-un fel
specializat pe ,gustarea”
faptelor de culturd si ci-
vilizatie, Presedintelui Au-
tomobil Clubului Roman,
domnul Constantin Nic-
ulescu, i-a revenit, la invi-
tatia organizatorilor, pla-
cuta misiune de a iIna-
ugura Bucharest Classic
Car Show, prin tdierea
panglicii tricolore tradi-
tionale, urmata de un
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discurs care a tradat vasta sa cultura automobilistica si Acestia au dedicat ani multi de truda si sacrificii

cunoasterea valorilor de civilizatie care au dat fortd pentru a readuce la viatd bijuteriile pe patru roti care ne

,copilului minune”, cum era numit la geneza sa auto- incanta si astdzi ochii pe sosele, incercand astfel sa

mobilul, timp de peste un secol. pastreze vie flacara pionieratului automobilistic.
Expozantil care si-au prezentat colectiile la acest

show de epoca sunt, asa cum se autointituleaza, prinsi

de ,microbul” masinilor vechi. Serban Florin CIURTIN =
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Recent am participat la o intélnire organizatd de Po-
litia Rutiera ce avea drept subiect de dezbatere pro-
blematica numarului din ce in ce mai mare de morti in
randul conducétorilor de motociclete si scutere.

Alaturi de reprezentanti ai motociclistilor din intrea-
ga tard, inclusiv de la Asociatia Motociclistilor din Ro-
mania, si de la Automobil Clubul Roméan, am incercat,
cu totii, sa identificdm motivele cresterii alarmante a
numarului de morti si de raniti grav dintre cei care cir-
culd pe doua roti.

Fiecare si-a sustinut punctul de vedere cu argumente
puternice, atat in ceea ce-i priveste
pe motociclisti, automobilisti, dar si
pe politisti, care fincearca sa-si
adapteze raspunsurile la noile reali-
tdti de pe drumurile noastre, care
numai in 2009 au facut 789 de morti
in randul motociclistilor, din 3123
accidente grave de circulatie in care
au fost implicati.

Cu toate carentele legislative si cu
problemele infrastructurii rutiere, °
principalul motiv pentru care numa-
rul motociclistilor decedati pe sosele -
a crescut este faptul ca foarte multi Bl
dintre participantii la trafic nu au o %
cultura a circulatiei rutiere europene, ‘s
nu au respect unii pentru altii. /

Bunul simt care ar trebui sa ne ca-
lauzeasca in drumurile noastre ne
lipseste cu desévarsire.

Si, de aici, pleaca totul: sa fim pri-
mii la semafor depasind astfel toatd
coloana, sé mergem cu mult mai

repede decat viteza legald, sa sicanam colegii de
trafic, s@ nu ne supunem reglementarilor de orice
naturd s.a.m.d.

Motociclistii, scuteristii, biciclistii fac parte din
categoria participantilor la trafic care sunt mult
mai expusi pericolelor decat automobilistii, prin
simplul fapt cd nimic nu-i protejeazd, decat casca
si geaca special proiectate pentru ei.

Dar de multe ori vedem motociclisti care cir-
cula pe drumurile publice fara casca, fara echipa-
mentul obligatoriu de protectie, si care, nu de
putine ori, isi pun viata in pericol strecurdndu-se
cu viteze foarte mari printre masinile din trafic.

Exista si un revers al medaliei, anume faptul ca
unii automobilisti ii sicaneazd pe motociclisti in
trafic, nu le acorda prioritate sau pur si simplu nu
sunt atenti cand scﬁimbé directia de mers.

O motocicletd este mai micd si mai rapida de-
cat un automobil, iar acest lucru trebuie con-
stientizat de toatda lumea. Rolul acesteia este sd
te duca mai repede la destinatie, iar acest lucru
inseamnd, sd se strecoare cu prudenta printre
masinile aflate fie in mers, fie in stationare.

Neatentia in conducere si starea proastd a in-
frastructurii rutiere reprezinta alti factori de risc
care contribuie la cresterea numarului de morti
pe sosele in randul motociclistilor.

Comparand stabilitatea masinii cu cea a
motocicletei in situatia tranzitarii unei portiuni de
drum cu denivelari, este de natura evidentei ca
gradul mai mare de securitate este in favoarea masinii,
stiut fiind faptul ca, de pildd, pentru o motocicleta un
sant, o groapd, sau o gura de canal reprezintd elemente
care o pot face sd-si piarda echilibrul intr-o masura
mult mai mare decat in cazul automobilelor.

Dan POPESCU m

Presedintele
Asociatiei Motociclistilor
din Romania




manifestare

in perioada 4 - 6 iunie 2010, in
cadrul Complexului Expozitional
.Romexpo”, s-a desfasurat prima
editie a targului si festivalului de-
dicat in exclusivitate barbatilor:
+MENFEST 2010".

Concursuri, adrenalind, femei
frumoase si multd bere i-au intdm-
pinat pe miile de vizitatori in cele trei
zile de desfasurare ale acestui targ,
singurul de acest gen din Romania.

Demonstratiile de arte martiale,
de drift si burn-out, tir cu arcul,
skandenberg, sau concursurile de

acum finainte, va acoperi o paleta
foarte largé de interese: gadgeturi,
auto-moto, tuning, DIY, gaming, im-
bracaminte si incaltéminte, hobby.

Dar, cine oare crede ca ,adevaratii
barbati” se pot manifesta doar
printre ,tdietorii de lemne” sau la
Lartele martiale”!

Participantii la Targul ,MENFEST
2010, fie dintre cei programati sa-si
etaleze forta muschilor, fie dintre
spectatorii prezenti, in numar mare,
in toate cele trei zile, au putut asista
la manifestarea marilor virtuti in

tras camioane au facut deliciul pu-
blicului spectator care a participat
activ la toate tipurile de competitii,
incercand séd concureze de la egal la
egal pentru fiecare proba in parte.

Cu aceasta ocazie s-a decis lotul
national al taietorilor de lemne, cei
cinci baieti care vor reprezenta Ro-
mania la Campionatul Mondial ,Stih/
Timbersports 2010” din Austria.

Echipa noastra isi propune, la
prima participare internationala de
acest gen, o clasare intre primele 10
tari din lume, un proiect ambitios
dar realizabil.

Asa cum ne declard si organi-
zatorii, acest eveniment se doreste a
fi o ,platforma de entertainment”
pentru barbati care, an de an de

«strunirea” automobilelor pe un

perimetru destul de restrans, in |

spectacolul unic oferit de Drifting —
GT Drift Show si de Clubul 4*4.

Automobil Clubul Roman a fost
prezent printr-un stand specific
,ornamentat” cu flota auto de
asistentd tehnicd, cu prezentarea
promotiilor 2010 pentru membrii
ACR, turismul automobilistic, dis-
counturi la achizitionarea de auto-
mobile noi, biciclete, echipamente
auto si multe alte surprize.

Gama vasta de servicii, avantaje si
facilitati oferite membrilor ACR,
ridicate in anul 2010 la nivelul celor
mai avansate cluburi automobilistice
din Europa, ajutorul rutier acordat
pe arterele din Romania si in stra-

inatate prin cluburile de profil par-
tenere, au suscitat un deosebit in-
teres in randul vizitatorilor standului
nostru.

N-a fost lipsit de interes nici pen-
tru cei mai mici vizitatori, activitatile
specifice de karting organizate, ma-
sinile electrice pentru ,prichindei” si
de educatie rutierd pentru salvarea
vietii.

In premiera, cu prilejul targului si
festivalului ,MENFEST 2010" au avut
sansa de a accede in ACR unii bar-
bati ,in devenire”, care au vizitat
standul clubului.

In mod surprinzator, primul Car-
net de Membru ACR simpatizant a
fost acordat ... unei fetite de numai
doi ani, recent impliniti.

Ea se numeste Sofia Capatana —
Grosanu si este din judetul lifov.

AL

Serban Florin CIURTIN =



~EDUCATIA RUTIERA -

EDUCATIE PENTRU VIATA”
- editia 2010 -

Aceastd sintagma este foarte cunoscutd in toate me-
diile de invdtdmaént din Roménia, avand deja o ,istorie”
demnd de mesajul ei umanitar si de resorturile sale
educative in rdndul tineretului scolar, de toate vérstele.
Imperativul educatiei rutiere a elevilor s-a impus, mai
ales ca o consecintd a cresterii spectaculoase a nu-
mdrului de autovehicule, in anii de dupa 1990, marcdnd
sporirea ponderii copiilor cazuti victime in accidentele
rutiere. Pe acest plan al accidentologiei rutiere s-a inscris
si infiintarea, incd din anul 2000, sub egida Automobil
Clubului Romén, a Laboratoarelor scolare de Educatie
Rutiera.

Concursul National Educatia Rutiera — Educatie pentru
Viatd a chemat la rampa pe cei mai performanti com-
petitori din tara.

Municipiul Satu Mare a gédzduit, in perioada 5-9 iulie
2010, faza pe tara a Concursului National ,EDUCATIA
RUTIERA — EDUCATIE PENTRU VIATA”, care se desfa-
soard de peste doud decenii, sub auspiciile Ministerului
Invdatdmantului, Directiei Politiei Rutiere din IGPR si Au-
tomobil Clubului Roman.

Faza pe tard a fost prefatata de competitii pe scoli,
localitati si judete, cuprinzand zeci de mii de elevi din
scolile gimnaziale si liceale.

Automobil Clubul Roman, implicat an de an si in
toate judetele, impreund cu Inspectoratele scolare si
Serviciile de Politie Rutiera, si-a
adus contributii meritorii in
mentinerea fldcarii care a
animat permanent aceastd
mare competitie, precum si
dezvoltarea energiei pozitive in
randul miilor de profesori-
instructori, care au folosit
eficient timpul extrascolar
destinat promovarii civilizatiei
rutiere in randul tinerei ge-
neratii.

Faptul cd in martie 2010,
Adunarea Generald a ONU a

\

consacrat Deceniul 2011 - 2020 ca un deceniu mon-
dial al sigurantei rutiere, pentru a reduce cu cel putin
500% dramele de pe sosea, inclusiv din randul minorilor,
atestd valoarea acestui concurs national care se
desfdsoara in Romania cu caracter de unicat.

Actualitatea lui rezida si in aceea ca cei peste 60.000
de morti inregistrati in tara noastrd in ultimii 20 de ani
nu pot decat sa mentina constiinta treaza a tuturor fac-
torilor cu responsabilitati in educatia rutiera a tuturor
participantilor la trafic, atat pietoni, biciclisti, carutasi,
cét si cei de la volanul automobilelor sau a mijloacelor
auto de mare tonaj care traverseaza Romania, adeseori,
spre uimirea cetatenilor, cu viteze care sfideaza dreptul
la viata al romanilor.

In ambianta festivitdtii oficiale de inchidere a fazei
nationale, in prezenta notabilitdtilor Consiliului Jude-
tean, Consiliului Municipal, Inspectoratului Judetean de
Politie si Inspectoratului scolar, reprezentantii Admi-
nistratiei Centrale ACR, prezenti la finala pe tard, au
oferit primilor clasati pe podiumul concursului, pro-
fesorilor-instructori si, de ce nu, tuturor elevilor care au
repurtat succesele necesare propulsarii lor in finalg,
diplome si premii in obiecte purtdand efigia valorilor
educatiei rutiere.

Merita o apreciere aparte profesorii-instructori din
anumite judete, care de 10 - 15 ani, isi indeplinesc pro-
fesiunea de credintd de a pregéti pentru apararea vietii
numeroase generatii de elevi, in con-
ceptele moderne ale educatiei ru-
tiere.

Ne referim doar la cateva din
judetele care au avut sansa sa be-
neficieze, de talentul si pasiunea
unor astfel de dascili: Arges, Boto-
sani, Calarasi, Dambovita, Maramu-
res, Mures, Salaj, Timis.

Le adresam si noi, in acest ca-
dru, felicitari!

llie GABRA m
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De zeci de ani, municipiul Deva este asociat cu gim-
nastica romaneascd. Nici un alt eveniment sportiv de la
noi nu a reusit sa imprime si alte semnificatii orasului de
la poalele muntilor Poiana Rusca, care cuPrind aceasta
urbe ca intr-un semicerc, cu inaltimi de pand la 700 de
metri.

Asistam, parcd, la un destin cu reverberatii deosebite,
daca acceptam argumentele lingvistice potrivit carora to-
ponimul ,Dava” provine la cuvantul slav ,dava” care in-
seamna ,fecioara”.

JFecioarele” antrenate la Deva dupa cele mai moder-
ne scheme de performanta in gimnastica au adus glorie
Devei si intregii tari la toate marile competitii europene
si mondiale, trofeelor de aur, argint si bronz castigate de
fiecare data, adaugandu-se fericite gloriei istorice a
municipiului, care si-a regasit atestarea documentard
incd din anul 1269.

latd ca, de 14 ani, municipiul Deva pune in valoare si
alte virtuti feminine: arta conducerii automobilului.

Initiativa a apartinut directorului filialei ACR judetene
loan Staier, care, mizand pe potentialul ancestral al zo-
nei, a conferit si alte semnificatii acestor locuri istorice.
Initiativa a primit o denumire simbolica ,Raliul Frumu-
setii”, stiindu-se ca ,fecioarele” de la poalele Muntilor
Poiana Rusca se pot afirma si in automobilism. Apoi

ideea ,avansatd” la Deva a prins contur, de-a lungul
multor ani, atrdgand prin forta sa spirituald, virtutile
feminine din multe zone ale Romaniei.

Asa se face ca, dintr-un ,raliu local” s-a transformat
intr-un ,raliu national”, iar, de 3 — 4 ani, intr-un ,raliu
international”.

Ca un fapt de
mult asteptat, in
perioada 28-30
mai 2010, s-a
desfdsurat, asa-
dar, traditionala
competitie ,Raliul
Frumusetii” ajun-
sa la cea de-a XIV-
a editie.

Singura com-
petitie auto din
Romania dedi-
catd exclusiv fe-
meilor s-a bu-
curat de un real succes, la start inscriindu-se 26 de
ecrz]hipaje, printre care doua din Bulgaria si unul din
China.

Editia din acest an a avut si unele noutéti punand
accent pe ecologie, in cadrul Campaniei Mondiale
~Make Cars Green”, desfasurata in Romania de Auto-
mobil Clubul Roman.

Una dintre probele de indemanare s-a sustinut cu
un automobil electric, iar proba surpriza pentru copilot
a fost parcurgerea unui traseu pe bicicleta.

»Raliul Frumusetii” editia a XIV-a — 2010 a fost cas-
tigat de echipajul hunedorean format din Delia Banciu
si Daniela Munteanu, iar Miss ,Raliul Frumusetii” a fost

e METED

AUTOMOBILISMUL
FEMININ,
DIN NOU IN VOGA
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delsemnaté frumoasa bulgéroaica Galina Cherneva An-
gelova.

Raliul a avut mai multe probe speciale pe parcursul
traseului, probe rasplatite cu trofeul denumit ,Cupa Pri-
marului”, locurile 1 fiind adjudecate astfel:

 Cupa primarului Municipiului Deva (castigdtoarea
PS1 Deva) — Constanta Rosca, Nicoleta Jderu (Deva);

* Cupa primarului Municipiului Hunedoara (castiga-
toarea PS2 Hunedoara) — Monica Secard, Cristina Ris-
cuta (Deva-Simeria);

« Cupa primarului Municipiului Oréstie (proba de con-
ducere a automobilului electric) — Dimitrova Bozhinova
Kalinl)(a — Pausenic Andrade Alexandra (Ruse BG -
Deva);

* Cupa primarului Comunei Bacia a fost castigatd de
Clubul ,Dunav Motor Ivan lankov” (BG).

Asadar, marile energii sportive ale Devei de astazi se
desfasoara sub zodia gimnasticii feminine si, prin ,ira-

diere cosmica”, sub zodia automobilismului feminin.

Serban Florin CIURTIN =
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Una din cele mai vechi asezéri din Bulgaria, orasul
Haskovo, cu peste 1000 de ani vechime de la prlmele
relatari in documente oficiale, a fost gazda etapei a 3-a,
si ultima, a Campionatului Zonei de Sud-Est Europa la
kartlng, edltla 2010.

Acest ravnit concurs a adunat la start 39 din cei mai
valorosi sportivi din Grecia, Turcia, Bulgaria si Romania.

Reprezentantii Romaniei au dat ovada de lupta
crancend pentru locurile fruntase, mai ales ca unii din-
tre sportivi au ,alergat” in ciuda defectiunilor aparute in
timpul cursei, dar rezultatele au fost pe masura.

La clasa MINI, cea mai numeroasd ca participare, cei
doi piloti romani au ocupat locul I prin Dionisios Marcu,
de la Clubul ,Sined Motorsport”, si locul 7 prin Alexan-
dra Marinescu de la Clubul ,Selena Motorsport”.

Rezultatul lui Dionisios era de asteptat avand in ve-
dere valoarea demonstrata si in alte competitii, iar re-
zultatul Alexandrei este cu atat mai valoros avand in ve-
dere problemele tehnice aparute in mansa a 2-a.

La clasa ,KF 3" trebuie subliniat progresul facut de
David Dugaesescu de la ,Dumagas Racing", care a ocu-
pat locul 6. Merita subliniat efortul facut, la clasa JKF 2",
de pilotul Viktor Stefan de la Clubul ,,Skatkart" care,
fard problemele tehnice din prima mansd, ar fi ocupat
cu siguranta locul 2 sau 3. El a ocupat in final locul 4.

Cu acest prilej s-a efectuat si premierea sportivilor la
finalul Campionatului 2010.

Campion SEEKZ 2010, la clasa ,MINI", nu este ni-
meni altul decat Dionisios Marcu, pe locul 4 Petrut

Florescu pe locul 9 AIexandra Marinescu, iar pe locul
10 Andrei Alessandro Vajda.

La clasa ,KF 3", un rezultat extraordinar este obtinut
de David Dugaesescu, locul 2, iar pe locul 6 Mihnea
Stefan. La clasa ,KF 2", cel mai bine clasat pilot roman
este Viktor Stefan, locul 12.

Situatia romanilor de la clasa JKZ 2" este: Matei
Mihaescu locul 5 si Enache Cristian locul 7.

Cupa Balcanica din acest an va avea loc in Turcia, la
Korfez, in perioada 22 — 24 octombrie.

Cilin HERASCU =m
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RADIOGRAFIA
EXPEDITIEI
"EuroAsia Tour

TransSiberia 2010”

Apar in viatd coincidente extraordinare, care, parcd, ne
fac mai vii in amintirile istoriei, care ne apropie, sen-
timental si valoric, |i>rin arcul lor de timp, trecutul in-
departat de prezentul zilelor noastre.

ar sd coboram in legenda. Exact, si surprinzator, pe
data de 22 iulie 1901, Printul George Valentin Bibescu,
strabate, cu primul sau automobil, in premiera, intr-un in-
solit record mondial, ca timp si spatiu de rulare, distanta
Geneva — Bucuresti, de 1827 km. ]

Dupd 99 de ani, pe 22 iulie 2010, se prezinta la start, la
Arcul de Triumf din Bucuresti, un motociclist roméan, pe un
motor marca Aprilia Pegaso 650 LE, [Eentru_a pleca intr-o
expeditie originald si in premiera in Romania, care sa cu-
cereasca un traseu de 30.000 de km din Europa si Asia,
intr-o masurd considerabild pe drumuri nebetonate, ne-
pavate, pietruite pe alocuri. Si, ca si cand itinerariul n-a
atins cota maxima de dificultate, expeditionarul romén a
optat si pentru drumuri cu traversari de cursuri de apd,
paraie si rauri, fiind nevoit sé-si confectioneze flotoare
gonflabile necesare trecerii, impreund cu motocicleta sa, a
acestor cursuri de apa.

La conferinta de presd, care a avut loc la sediul central
al ACR cu o zi inainte de start, temerarul expeditionar a
expus, ca intr-o menajerie de curiozitéti, intreaga ,recuzitd”
(ca sa vezi, ce modestie in exprimare!) obligatorie in acest
travaliu motorizat pe doua roti (patru cauciucuri de rezer-
vd, cortul ce-i va inlesni odihna de noapte, inclusiv sal-
teaua specialg, flotoarele gonflabile, doua canistre pentru

rezerva de benzing, principalele piese auto de schimb, vai,
si cate si mai cate). Nu exageram, dar pentru oameni de
rand, aceasta ,recuzitd” solicita o camioneta.
Insa pentru el, este suficientd o motocicletd. Pentru ca a
aplicat cu ingeniozitate sistemul ,,pépusllor rusesti”. Si cu
asta, basta, cum s-ar spune cu o senindtate debordanta.
Dar sa nu uitdm un alt amanunt: expeditionarul depé-
seste, in greutate, peste 100 de kg. o )
Programul celor peste doud luni a fost minutios pregatit
de expeditionar: prima escald, pe 24 iulie, va fi la editia
2010 a show-ului international de motociclism de la
Sevastopol, unde va putea intadlni multe elite ale
motociclismului mondial.
La Novosibirsk va avea o intélnire cu staff-ul Organizatiei
de__:ll'lneret a Motociclistilor din Intreaga Rusie ,Lupii No-
tii".
p- Ca destinatie finala a fost ales orasul Magadan, unde se
ajunge pe faimoasa cale, denumita cu simbol negativ
+Drumul Oaselor”, a cérei legenda consemneaza cé fiecare
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metru a costat viata unui om, dintre deportatii in Siberia
care au lucrat la constructia lui. o

Expeditionarul si-a pregétit aventura euro-asiaticd nu
doar studiind istoria atator regiuni geografice si socio-uma-
ne, impactul lor cu civilizatia si cultura traditionala si uni-
versala, cu provocdrile miilor de kilometri de macadam
prin paduri, zone aride sau mldstinoase, ci, mai ales, cu tai-
nele artelor martiale de autoapérare, de comunicare cu
mijloace moderne, de parapsihologie sau de supravietuire
in situatii extreme de risc, respectand legislatiile specifice
ale tarilor traversate.

N-a uitat nici de ultimele tehnologii_de inregistrat, din
mersul ametitor pe doua roti, a imaginilor sau impresiilor
exprimate prin cuvinte. . . . e

latd o radiografie a proiectului unei expeditii unicat,
prima de aceasta anvergura din Romania, care a demarat
pe 22 iulie 2010 si care se va desfasura pe 30.000 de km,
timp de opt séptamani.

Marturisirile au fost posibile, prin uitarea de sine si prin
febra noii aventuri, prin depasirea cotidianului. ,Renuntd,
omule, la povestea astal” i-au zis aproape toti prieteni
care circula pe ,doua roti”.

Doar sotia nu l-a descurajat. Stia cd Dan Popescu, sotul
ei, caci el este temerarul si neinduplecatul expeditionar pe
uriasul meridian turistic ,EuroAsia Tour TransSiberia” si-a
propus sa configureze, pe jumatate din globul pdmantesc,
prin traseul strabatut in aceastd ex;l)ed_l’;le unicat, printr-o
premeditare care l-a stapanit de mult, simbolul unei imen-
se cruci in memoria motociclistilor care au disparut in acci-
dentele rutiere din Romania si a altor fiinte dragi sufletului
sdu, care fi vor urmari din ceruri, periplul pe meridianele
pdmantului. )

Pentru cd, cine nu stie, poate afla acum, ca Dan Po-
pescu fisi vremuieste viata printr-o mare densitate de
simboluri, a caror spiritualitate o pastreazd, in taina, in
sufletul sau.

llie GABRA m



MASINILE ELECTRICE

INDUSTRIEI AUTO

Recent, in Revista Forbes Romania, nr. 35, 12-25 iulie,
a fost publicat un articol interesant, intitulat ,Merge cu
aer!”.

Se vorbeste despre costul bateriilor pentru auto-
vehiculele electrice, si care ar fi solutia privind bateriile
pe litiu si multe altele.

Urmeazd sa apara pe piatd Nissan Leaf, o masina
electrica, evaluata la 33.000 dolari.

Aceasta este o masina din clasa subcompactd care
costad dublu datorita bateriei estimatd la 16.500 dolari.

Camionul electric ,eStar”, promovat de ,Navistar”, se
va vinde cu 150.000 dolari deoarece va include o ba-
terie care costa cel putin 75.000 dolari.

Costul nu este singura problema. Atat ,Leaf” cat si
L€Star” vor fi limitate la o autonomie de 160 de kilome-
tri per incdrcare.

Masinile electrice pierd doar 10% din energie, fatd de
motoarele pe benzina care pierd circa 85% din energia
combustibilului, datoritd transmisiei, timpilor morti sau
a céldurii.

In vreme ce producatorii de baterii fac progrese re-
marcabile in reducerea costului bateriilor litiu-ion si in
imbunététirea performantelor acestora pe masini, pro-
ducatorii de baterii si masini electrice au convenit ca
lumea are nevoie de ceva nou pentru vehiculele elec-
trice.

Semnatarul Jonathan
Fahey, recunoaste cd ,ma-
sinile electrice reprezintd
avangarda industriei auto,
dar avem nevoie de baterii
mai usoare si mai ieftine.

Cele cu litiu-aer ar pu-
tea fi solutia”.

Tot acesta precizeaza:
»avantajele bateriilor metal-
aer sunt cunoscute de zeci

de ani, iar bateriile zinc-aer sunt produse cu milioanele
pentru a alimenta aparatura de mici dimensiuni cum ar
fi protezele auditive. Dar nimeni nu a inteles inca ce ar
trebui facut ca ele sa fie mai mari si reincércabile. De
aceea acest lucru reprezintd, incd, un proiect stiintific de
studiu.”

Majoritatea bateriilor sunt prevazute atat cu un elec-
trod pozitiv (numit catod in timpul consumului), cat si
cu electrodul negativ (anodul).

Intr-o baterie litiu-aer, anodul este litiu pur, cel mai
usor material in tabelul periodic al elementelor.

Catodul, in loc de vreun amestec greoi de metale,
este aer.

Winfried Wilcke, manager in nanostiinte la IBM
Research, afirmd cd, dupa un an de munca, proiectul
IBM este pe punctul de aproduce, pand in 2012, o
baterie de laborator reincarcabila si un prototip de ba-
terie destinat automobilelor electrice pana la jumatatea
deceniului.

Wilcke fncearcad sa imbunatateasca o baterie care sa
facd mult mai mult — cu de sapte ori mai mult, spera el,

adica 800 W/h la 450g. Asta ar insemna ca o baterie de
56,7 kg ar concura cu un rezervor de benzina de 45,35 |.

Sursa:
Revista FORBES Roménia,
nr. 35, 12-25 julie 2010
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( lumea
eCall

un apel pentru viata

In viitorul apropiat, automobilul dumneavoastrs va fi
echipat cu un sistem de sigurantd electronic care va
transmite automat un apel de ajutor in cazul unui acci-
dent Frav. Chiar dacéd pasagerii sunt inconstienti, sis-
temul va transmite instantaneu informatii despre locatia
autovehiculului cétre serviciul 112, iar ambulanfa poate
fi deja pe drum in céteva minute.

Sistemul, botezat ,eCall” va fi operational pe intreg
teritoriul Uniunii Europene si va fi lansat in curdnd in
toate statele membre plus Islanda, Norvegia si Elvetia.

Automobilul care sund la 112

De indata ce sistemul eCall instalat in autovehicul
detecteaza un impact sever in cazul unui accident, ape-
leaza automat cel mai apropiat serviciu de urgentd
,112" si transmite coordonatele exacte ale locului acci-
dentului impreund cu alte date foarte importante.

Cu acelasi efect poate fi initiat un apel eCall si ma-
nual prin apdsarea unui buton la bord, acest lucru fiind
foarte util in situatia in care sunteti martorii unui acci-
dent.

Indiferent daca ape-
lul este facut manual e
sau automat, va exista
intotdeauna si o co-

nexiune telefonica in- W
tre automobilul dvs. si | 4 (- R

serviciul de urgentd, | ™
pe langa datele trans-
mise automat.

Astfel, orice pasa-
ger, capabil sa raspun-
da la intrebari, poate
furniza operatorului
informatii ce se pot
dovedi vitale.

In 2009, peste
35.000 de oameni si-
au pierdut viata si 1,5
milioane au fost raniti
fn urma a aproximativ
1,15 milioane de accidente rutiere produse numai in
Uniunea Europeana.

Un apel rapid si aflarea cu exactitate a locului pro-
ducerii unui accident, reduce timpul de reactie al ser-
viciilor de urgenta cu 40% in mediul urban si cu 50% in
cel rural.

Multumita acestui lucru se estimeaza ca sistemul
eCall va salva anual aproximativ 2500 de vieti si ar
putea diminua consecintele a zeci de mii de accidente
prin furnizarea mult mai rapida a ajutorului medical
ranitilor.

Sosirea mai rapida la locul accidentului va ajuta si la
descongestionarea rapida a traficului, scézand astfel ris-
cul aparitiei unor accidente secundare.

In termeni financiari, pierderile economice ale Uniunii
Europene, datorate accidentelor rutiere se ridica la peste
160 miliarde Euro anual, iar daca toate autoturismele ar

Airbag system

1 Pressure sensors

2 Acceleration sensors

3 Airbag control unit

4 Roll-ovar sensor

5 Seat accupancy recagnition

Communications system
6 Speakers
7 Microphone
8 Telematics control unit
9 Aerial

fi echipate cu un sistem eCall, se estimeaza cd aceste
pierderi s-ar putea reduce cu aproximativ 20 miliarde de
Euro anual.

In ciuda beneficiilor evidente aduse de aceasta tehno-
logie, programul mai are inca unele obstacole de depa-
sit in mare parte datoritd implicarii in proces a mai mul-
tor parti:

« In primul rand, toate automobilele iesite de pe linia
de fabricatie vor

trebui echipate
standard cu sis-
temul eCall;

* In al doilea
rand, operatorii
de telefonie mo-
bila vor trebui sa
asigure identifi-
carea prin retea-
ua de telefonie
mobila a apelu-
lui eCall si
transmiterea ra-
pidéa a acestor
date si a ape-

-

lului de voce cé-
tre serviciul de
urgenta,

+ In al treilea rand, dispeceratele serviciilor de urgenta
trebuie sé detind echipamente care sa fie capabile sa
proceseze datele primite si sd le transmitd catre des-
carcerare, salvare, pompieri etc.

Din pécate la aceasta datd nu toate serviciile de ur-
gentd 112 din Uniunea Europeand detin echipamentele
necesare prelucrarii unui astfel de apel, cu toate ca
peste 20 de state membre UE printre care si Romania si-
au declarat sustinerea pentru implementarea cat mai
rapida a sistemului eCall.

Automobil Clubul Romén, impreund cu toate clu-
burile auto din lume din cadrul Federatiei Internationale
a Automobilului, a sustinut si promovat ideea imple-
mentarii pe scard larga a oricarei tehnologii menite sa
creascd gradul de sigurantd in trafic, una dintre acestea
fiind tehnologia ESC care este foarte aproape de a
deveni echipare standard pe autoturismele europene.

Sa speram cd si sistemul eCall va fi implementat cat
mai curand si ca va salva multe vieti.

Cine stie poate intr-o zi chiar pe a unuia dintre noi!

Alexandru VASILE =




40 DE ANI

DE LA EXPEDITIA
ROMANEASCA
PE CONTINENTUL
AFRICAN

Acum patru decenii, un grup de cercetatori romani, in
frunte cu profesorul Nicolae Botnariuc (primul de la
stanga la drepta - in foto), seful expeditiel, au decis sa
exploreze continentul african.

Alaturi de acesta au facut parte: Liviu Ungureanu -
operator, dr. Nicole Coman - botanist, Valeriu Cimpo-
ieru — redactor la Televiziune, Sever Popa — medic, Dra-
gos Neculce - zoolog, Constantin Ludu si lon Cataran-
ciuc, tehnician si respectiv inginer la Uzina Mecanicd
Céampulung.

Expeditia a avut un caracter de unicat privind cer-
cetarea stiintifica a florei si a faunei africane.

Au fost cercetate estuarul fluviului Senegal, delta flu-
viului Niger, valea fluviului Congo, si marile lacuri (Ciad,
Albert, Victoria, etc.).

De asemenea, au fost vizitate marile parcuri nationale
populate cu antilope, girafe elefanti, bivoli, lei, maimute,
etc.

Aceasta expeditie a fost realizata cu doua microbuze
TV si un autoturism de teren Aro M 461.

Aceste autovehicule s-au comportat exceptional, la
acea vreme, tinand cont de traseul pe care I-au strabatut
expeditionarii nostri, circa 20.000 de km.

De mentionat este si faptul ca, automobilul romanesc
M 461, fabricat la intreprinderea din Campulung Muscel,
a participat, tot acum 40 de ani, la o expeditie in masivul
muntos Himalaya, parcurgand 25.000 km, in conditii
deosebit de grele, iar, la intoarcere, acesta, a luat parte
la grimul autocros orﬁanizat pentru Europa, de la Par-
dubice, ocupand locul 1.

Meritd prezentat si faptul cd Aro M461, urmasul mo-
delului M59, a fost lansat in productia de serie in anul
1964, beneficiind de o platforma tehnicad complet re-
proiectata.

Noul motor M-207 (70 CP) reprezenta cheia succe-
sului, asigura performante superioare, un consum mult
redus de carburant si a fost factorul decisiv in inceperea
exportului, incepand cu anul 1965.

Din ce in ce mai multe exemplare M461 reuseau sa
parcurga peste 100.000 km fara reparatie capitala.

Exportul a crescut de la 502 unitati, in 1965, la aproxi-
mativ 10.000 in 1973. Capacitdtile de productie au de-
venit insuficiente asa incat s-a trecut la extinderea
uzinei.

In ceea ce priveste performantele constructorilor
romani, este interesant de subliniat ca cel mai mare ra-
sunet |-a avut testul realizat de revista vest germana
«Hobby» in anul 1972. ARO M461 C, un model prede-
cesor M461, a concurat intr-un test desfasurat pe durata
a mai multor zile impotriva unor adversari de calibru
Range Rover, Nissan Patrol KL 60, Land Rover 88, VW
181, Citroen Mehari, Swiss Buggy (ultimele trei fara
tractiune integrald) pe care i-a invins fara drept de apel.
Albrecht Bscher, importatorul oficial in R.F.G. al masinii
romanesti a inscris, dupa multe negocieri, un ARO M461
C la acest test comparativ, automobilul fiind unul de
serie, ales aleator, din primul lot de 200 de bucati im-
portat.

Florin JUMUGA =

Tot mai mulli iubitori ai automobilismului din
Romdnia au devenit colectionari de ARO M461
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CARNETUL
DE TRECERE
PRIN VAMA
IMPLINESTE
50 DE ANI

Ca membru activ al Aliantei Internationale de
Turism, organizatie care a fost infiintata in anul 1898,
find cea mai veche organizatie neguvernamentala
din lume si care reprezinta interesele turistice ale
cluburilor automobilistice, Automobil Clubul Roman
a fost imputernicitd, prin Decretul nr. 441 din anul
1960 de aderare a Romaniei la Conventia Vamala in-
cheiata la New York in 1954, sa emita titluri de im-
port temporar al vehiculelor rutiere particulare.

Aceste titluri denumite Carnete de Trecere prin
Vama (CPD) si Tripticuri scutesc de plata unor taxe
de import temporar sau a eventualelor amenzi va-
male pentru posesorii lor.

Aceste taxe sunt foarte mari si sunt percepute
obligatoriu la intrarea pe teritoriul unor téri, mai ales
cele din Orientul Mijlociu (India, Iran, Irak, Japonia,
lordania, Liban, Qatar, Siria, Emiratele Arabe Unite,
etc.) sau din Africa (Camerun, Congo, Ghana, Kenya,
Libia, Niger, Senegal, Africa de Sud, etc).

Automobil Clubul Roman reprezintd si in prezent
garantul si emitentul Carnetelor de Trecere prin Va-
ma si a Tripticurilor.

Ofertele exclusive
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Temporary Impartation of Private Road Vehicles (1954) and Commercial Road Vehicles (1956),
both amended in 1992, may be used in the countries/customs territories listed on the back cover of this document,

under
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Opel pentru membrii ACR

Pret ACR

Model Pretlista [Reducere|cu TVA
cu TVA

Corsa 5-door 111 years A12XER MT5 OAQB8EP51 12460 22% 9719
Corsa 5-door 111 years Z13DTH MT6 0AQB8FAG1 13820 15% 11747
Insignia NB, 4-door Edition A 2.0 DTJ 96 kw/130 hp 0JM69I1061 24250 23% 18673
Insignia HB, 5-door Edition A 1.8 XER 103 kw/140 hp 0JMG68KAG1 22250 23% 17133
Zafira 111 YEARS Z18XER (103kW / 140 h.p) 0QQ75KD51 18525 16% 15561
Zafira 111 YEARS Z19DT (88kW /120 h.p.) 0QQ75LD61 21955 19% 17784
Astra 5-door Classic lll Z14XEP (66 kW /90 h.p.) - 0TC48GBS1 11710 11% 10422
Astra 5-door Classiclll Z1.6XER (85 kW /115 h.p.) MT5 12460 11% 11089
0TC48I751
ASTRA 4-door Enjoy Z16XER (85 KW/ 115 h.p.) 0TN69i751 15595 23% 12008
Astra 5-door Enjoy MT6 A 17 DTR (92 KW / 125 hp) OPD68JQ61 18680 14% 16065
Astra 5-door Enjoy MT5 A 16 XER (85 kKW / 115 hp) OPD68I8G1 16580 14% 14259




Motorul Wankel -
calitati si
inconveniente

Motorul rotativ a fost inventat de Dr. Felix Wankel in
1924, primul brevet fiind obtinut in 1929. De aceea,
acest motor mai este numit si ,motor Wankel” sau
,motor rotativ Wankel”.

Motorul rotativ este, in principiu, un motor obisnuit,
exact ca cel de pe orice masina, dar constructia si
functionarea lui este complet diferita de cea a motorului
conventional.

Motorul rotativ are cu mult mai putine parti in miscare
decat un motor similar, in patru timpi, cu piston.

Motorul cu rotor rotativ are trei parti principale in
miscare: cele doua rotoare si arborele de iesire.

Chiar si cel mai simplu motor cu piston in patru timpi
are cel putin 40 de parti in miscare, printre care pis-
toanele, tijele de actionare a supapelor, arborele cotit,
supapele, arcurile supapelor, biele, curele de transmisie,
pinioanele de distributie si arborele cotit.

Micsorarea numarului si a masei partilor in miscare se
poate traduce intr-o sigurantd mai mare a motorului
rotativ.

Din acest motiv anumiti constructori de avioane
preferd motoarele rotative in locul celor cu piston.

Toate partile motorului rotativ se rotesc continuu, intr-
o directie, spre deosebire de schimbarile bruste de
directie care se petrec intr-un motor conventional, cum
sunt pistoanele.

Motoarele rotative sunt echilibrate intern cu contra-
greutdti care sunt defazate in asa fel incat sa elimine ori-
ce vibratii.

Eliberarea puterii la motoarele rotative este de
asemenea mai uniforma.

Deoarece fiecare faza de combustie se petrece pe
parcursul unei rotatii de 90 de grade a rotorului, si
arborele de iesire efectueaza trei rotatii pentru fiecare
rotatie a rotorului, fiecare fazd a combustiei dureaza 270

C doctorul automobilului

rade din rotatia ar-
orelui de iesire.

Deoarece Vviteza
rotorului este de trei
ori mai micd decat a
arborelui de iesire,
partile principale in
miscare ale motoru-
lui cu rotor se misca
mai incet decat par-
tile motorului cu pis-
ton.

Aceasta contribu-
ie, de asemenea, la
cresterea sigurantei
si fiabilitatii motoru-
lui.

Exista, insa, cateva
probleme intaélnite la
proiectarea motoa-
relor rotative:

In mod obisnuit, este mult mai greu (dar nu impo-
sibil) sd realizezi un motor rotativ care sa respecte con-
ditiile de poluare actuale (din ce in ce mai restrictive).

Costurile de fabricatie pot sa fie mai mari, in principal
pentru cd se fabrica in serii mai mici decat motoarele cu
piston.

In mod obisnuit consuma mai mult combustibil decat
motoarele cu piston din cauza ca randamentul termo-
dinamic este micsorat de forma prelungd a camerei de
combustie si de raportul de compresie mic.

Mazda este singurul producdtor care foloseste
aceasta tehnologie.

JTatal” acestui motor deosebit a fost Kenichi Yama-
moto, care s-a gandit la acest concept in 1963.

Mazda RX8 R3, este cel mai deosebit RX lansat pana
acum de Mazda. Cu toate ca Mazda RX7 a facut acest
motor cunoscut in intrega lume, modelul RX8 a fost cel
mai indragit de fanii Mazda, mai ales prin conceperea
acelei usi minuscule pentru pasagerii de pe locurile din
spate.

Una din calitatile acestei masini sta in micul motor de
1.3 litri care produce 232 CP si care poate fi turat pana
la 9000 de rpm.

Florin JUMUGA®=
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( turism

Valea Siriului, o
alternativa la Valea
Prahovei?

Ne intrebam, adeseori, ce are atat de special Valea
Prahovei in comparatie cu alte zone ale Romaniei
turistice?

De ce ,fug” majoritatea bucurestenilor pe Valea Pra-
hovei? Unii spun ca e mai accesibil din punct de vedere
al infrastructurii rutiere (drumuri bune), cd sunt nu-
meroase hoteluri si pensiuni de unde poti alege,
obiectivele turistice foarte diverse, etc.

Dar se stie ca traseul pe DN1 este, de multe ori, foarte
anevoios, blocajele in trafic fiind la ordinea zilei.

Totusi, nu trebuie sa uitdim cd Romania are 28%, din
suprafata totald, ocupatd de munti. Vrem, totodata, sa
mentiondm bucurestenilor ca exista si alte locuri de re-
laxare unde pot da o fugd in weekend si ne-am géandit
sd le povestim in acest numar al revistei noastre alter-
nativa Valea Siriului si zonelor turistice ale Buzaului.
Orasul Nehoiu este singurul oras montan din Judetul
Buzau.

Se afla situat la poalele Muntilor Siriu si Podu Calului,
pe cursul superior al raului Buzau.

Cu toate ca primele urme de locuire ale Nehoiului
apar incd din neolitic, prima mentionare documentara
dateazd din anul 1549. Drumul care leagd orasul Ne-
hoiu de Buzau este DN10. (Buzau-Brasov).

In apropiere de Nehoiu se afld barajul Siriu, cu o
inaltime de 122 m.

Acesta este un baraj constituit din argila, roca si steril,
iar lacul de acumulare (Lacul Siriu) se intinde pe o
suprafata de circa 10 km lungime. In acest loc, omul si
natura au reusit sa creeze un peisaj mirific, unde apele
repezi ale Buzdului reusesc sd-si gaseasca linistea in
acest lac.

Siriu este localitatea de unde se pot ataca masivele
Podu Calului, Siriu si Monteoru.

Langa localitatea Siriu, turistii pot vizita Lacul
Vulturilor, populat cu péstravi.

Un alt obiectiv turistic major al zonei, cum veniti
dinspre Buzdu spre Vernesti (DN10), este Manastirea
Ciolanu, fiind situatd in comuna Tisau.

T
ik

Aici exista un muzeu unde pot fi admirate icoane
foarte vechi, unele din ele pictate chiar de Gheorghe
Tattarescu.

In zond se poate vizita Tabdra de Sculpturd Magura,
care, in fiecare weekend, mai ales pe timpul verii, aduna
un numar impresionant de turisti.

Toata lumea a auzit de Vul-
canii Noroiosi de langa lo-
calitatea Berca, vulcani care
sunt unicat in Europa.
Acestia impresioneaza tu-
ristii prin peisajul ciudat pe
care il formeaza ,lava” vas-
coasd si formele de vege-
tatie care s-au adaptat aici.
Muzeul Chihlimbarului de
la Colti adaposteste un bo-
gat material iconografic, in-
strumente, unelte, mostre
de chihlimbar, bijuterii din
epoca modernd si contem-
orand, obiecte etnogra-
ice, etc.

Chihlimbarul este un
produs natural, cunoscut
incd din antichitate si se

dseste in putine locuri din
ume, iar colectia de la Colti
este unicat.

Readucem la cunostin-
ta cititorilor nostri despre
Motelul ACR din Orasul
Nehoiu, care este modernizat la finele anului 2008 si
este pregatit sa ofere excursionistilor, membri ACR, un
confort deosebit.

Acesta are o capacitate de circa 40 de locuri, camerele
fiind dotate cu grupuri sanitare si dusuri proprii, centrale
de incalzire propril, etc.

Locurile de parcare sunt in numar de 40 in curtea
interioard si sunt pazite, iar bucataria este specializatd
pe produsele locale si nu numai.

_Aceasta zona are farmecul ei aparte, istoria ei, cultura
ei

Diversele trasee montane iti dau prilejul la relaxare,
sd-ti faci ordine in ganduri, s uiti de problemele zilnice
si sa-ti incarci ,bateriile” cu energie pozitiva.

Florin JUMUGA =
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PELERINAJE
ORGANIZATE

DE PATRIARHIA
ROMANA iN 2010

Incepdnd cu anul 2010 Automobil Clubul Ro-
mén, fmpreund cu Agentia de Turism ,Carpatia
Tour” si sub patronajul Patriarhiei Roméne, oferd,
un bogat si foarte interesant program turistic cu
valoare spirituald deosebitd, pentru toate cate-
goriile de membrii ai Asociatiei.

Vor fi organizate in toatd perioada anului pele-
rinaje traditionale si de mare interes spiritual, in lo-
curi cu cea mai mare incércaturd de valori crestine
si, de asemenea, pentru celelalte doud mari religii
ale lumii, cea iudaicd si cea musulmana.

PELERINAJ IN ASIA MICA - patmos - Troia -
Pergam - Smyrna - Efes - Patmos - Pamukkale -
Capadocia — Constantinopol

8 - 18 OCTOMBRIE 2010

Ziua I: Bucuresti - plecare din Dealul Patriarhiei la
orele 07.00 pe ruta Ruse — Veliko Tarnovo - Cépitan An-
dreevo (Bulgaria) - Kapikule (Turcia) - Edirne (Adriano-
pol). Traversare cu ferryboat-ul a Stramtorii Dardanele la
Canakkale - cazare.

Ziua a ll-a: Mic dejun. Plecare cdtre Kusadasi. Se
viziteaza Troia, Pergam - ruinele vechiului Acropolis si
Biserica Rosie, trecere prin Izmir (vechiul oras Smyrna).
Cazare si cind in Kusadasi.

Ziua a lll-a: Mic dejun. Se viziteazd Casa Maicii Dom-
nului, Cetatea Efes (Biblioteca lui Celsus, marele teatru
in care a predicat Sf. Apostol Pavel, Biserica Maicii Dom-
nului - in care s-a tinut Sinodul Il Ecumenic — 431), Bi-
serica ridicatd de mpdratul lustinian pe mormantul Sf.
Apostol si Evanghelist loan, Templul zeitei Artemis (una
dintre cele sapte minuni ale lumii). Cazare si cina in Ku-
sadasi.

Ziua a IV-a: Mic dejun. Plecare in Insula greceasca Pat-
mos, pentru vizitarea Manastirii Hora, construita de
Christodulos in sec. Xl si a Grotei in care Sf. Apostol si
Evanghelist loan a scris Apocalipsa. Cazare si cina in Ku-
sadasi.

Ziua a V-a: Mic dejun. Plecare catre Pamukkale. Se vi-
ziteazd terasele calcaroase cu apa termala (fenomen
unic in lume), Cetatea Hierapolis cu Biserica ridicata pe
locul martiriului Sf. Apostol Filip. Cazare si cind fin
Pamukkale.

Ziua a Vl-a: Mic dejun. Plecare cdtre Cappadocia pe
ruta Pamukkale — Denizli — Konia — Aksaray — Nevsehir
— Urgup. Cazare si cina in Urgup.

Ziua a Vll-a: Mic dejun. Se viziteaza: Valea Devrent,
Valea Gyuvercinlik, Pasa Bagi (chilia Sf. Simeon Stalp-
nicul), orasul subteran Kaimakli, Asezamintele mona-
hale din Valea Géreme (sec. XI — XIl). Cazare si cina in
Urgup. Optional: seara orientala (dansul dervisilor roti-
tori, traditii si cantece din Anatolia straveche).

Ziua a Vlll-a: Mic dejun. Plecare catre Istanbul. Trecere
pe langa Ankara — fosta Ancyra, crestinatd de Sf. Apostol
Pavel. Cazare in Istanbul.

Ziua a IX-a: Mic dejun. Turul orasului bizantin Con-
stantinopol, vizitarea Patriarhiei Ecumenice, Biserica Vla-
herne, Manastirea Chora, Manastirea Izvorul Tamaduirii,
Inchisoarea Yedikule, zidurile vechiului oras Constanti-
nopol, Biserica Sf. Paraschevi (ctitoria lui Constantin
Brancoveanu). Cazare in Istanbul. Seara, optional croa-
zierd pe Bosfor.

Ziua a X-a: Mic dejun. Vizitarea Catedralei Sf. Sofia,
construitd de impdratul lustinian in anul 537, Moscheea
Albastrd, Palatul Topkapi — fostul palat al sultanilor si ac-
tualul Muzeu National al Turciei, care adaposteste expo-
nate unice: mana dreapta a Sf. loan Botezatorul, sabia
lui Stefan cel Mare, sabia lui David, toiagul lui Moise.
Cazare in Istanbul.

Ziua a XI-a: Mic dejun. Plecare spre tara. Trecere prin
Edirne, unde se viziteazd Moscheea Selimye. Sosire in
Romania in functie de formalitapile vamale.

TARIF: 400 EURO/persoana
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Cu prilejul ,Anului omagial al Crezului Or-
todox si al Autocefaliei B.O.R.”, va propunem
un pelerinaj la Constantinopol (Istanbul) si
Niceea (Iznik) pentru a descoperi locurile
unde s-a stabilit Crezul Ortodox

PLECARI: 18 - 22 august, 1 — 5 septembrie,
6 — 10 septembrie

ZIUA | - miercuri: Plecare din Bucuresti cu autocarul la
ora 19.00 din Dealul Mitropoliei, pe traseul Bucuresti —
Giurgiu — Ruse — Veliko Tarnovo - Kapitan Andreevo —
Kapikule - Edirne - Istanbul (750km - se circula
noaptea).

ZIUA Il - joi: Sosire la Istanbul si cazare. Turul orasului
bizantin Constantinopol, vizitarea Patriarhiei Ecumenice,
Biserica Vlaherne, Manastirea Chora, Manastirea lzvorul
Tamaduirii, Inchisoarea Yedikule, zidurile vechiului oras
Constantinopol, Biserica Sf. Paraschevi (ctitoria lui Con-
stantin Brancoveanu). Cazare in Istanbul — hotel 3*.

ZIUA Il - vineri: Mic dejun. Plecare din Istanbul catre
Niceea (Iznik), locul unde in anul 325 s-a tinut sinodul
ecumenic unde a fost adoptat Crezul Ortodox. Sinodul |
Ecumenic s-a deschis oficial la Niceea, in 20 mai 325 si
a durat pana la 25 august acelasi an.

La sedinta deschiderii oficiale si la cea de inchidere a
asistat insusi imparatul Constantin cel Mare. Sedintele
oficiale ale Sinodului s-au tinut in sala de receptie a pa-
latului imperial din Niceea, sub presedintia episcopilor
Eustatiu al Antiohiei (324-330) si Alexandru al Alexan-
driei (313-328). Retur la Istanbul. Cazare.

ZIUA IV - sambata: Mic dejun. Vizitarea Catedralei Sf.
Sofia, construitd de imparatul lustinian in anul 537,
Moscheea Albastra, Topkapi — fostul palat al sultanilor si
actualul Muzeu National al Turciei, care addposteste ex-
ponate unice: mana dreapta a Sf. loan Botezatorul,
sabia lui Stefan cel Mare, sabia lui David, toiagul lui
Moise. Cazare in Istanbul.

ZIUA V - duminica: Mic dejun. Plecare spre tard. Tre-
cere prin Epivata (locul de nastere al Sf. Paraschiva) si
Edirne unde se viziteaza Moscheea Selimye. Sosire in
functie de formalitatile vamale.

TARIF: 160 EURO/persoana (grup minim 40 pers.)

+20 EURO/pers. pentru grup de 30 pers.
ACTE NECESARE: pasaport valabil minimum 6 luni de
la data intoarcerii in paral

PELERINAJ BUCURESTI — DERVENT
— BALCIK — VARNA - BUCURESTI

Ziua 1 - Ora 08:00 - plecare din Bucuresti (parcare
restaurant Cina) pe traseul Bucuresti — Caldrasi — trecere
cu bacul - Silistra — Dervent (vizitarea Manastirii Dervent
situata n satul Galita din comuna Ostrov, aflata la 96 km
de Constanta. Aici au fost omorati cei patru discipoli ai
Sfantului Apostol Andrei.

Dupa moartea acestora, patru cruci au apdrut intr-un
mod misterios pe mormintele lor, iar astazi se mai pas-
treazd doua dintre ele) — Adamclisi (vizitarea cetatii
Adamclisi, Complexul muzeal Tropaeum Traiani) — Mur-
fatlar — Constanta — Techirghiol (vizita la Mdnastirea Sf.
Maria) — Mangalia — Nisipurile de aur. Cazare si cina.

Ziua 2 - Mic dejun. Plecare spre Balcik (vizitarea ora-
sului, Castelul Reginei Maria - construit de-a lungul a trei
terase combinand elemente ale stilului maur si stilului
mediteraneean cu cel al caselor bulgéresti) — Varna (vi-
zitd) — Ruse — Bucuresti.

TARIF: 75 EURO / PERSOANA
(grup de minimum 35 de persoane)

Servicii incluse: transport cu autocar modern cu AC;
cazare hoteluri 3* si 4*; ghid roman; preot insotitor;
pentru fiecare pelerinaj sunt prevazute conditii specifice
pentru servirea mesei.

Detalii suplimentare
se pot obtine la www.acr.ro; organizare@acr.ro;

tel: 021/410.73.50, 021/317.82.51.
Obiectivele incluse in pelerinaje pot fi solicitate de
cétre turisti si optional.




BREVIAR

O in 1891 Rene Panhard si Emile Levasor au con-
struit prima trasura ,fard cai” cu un motor Daimler;

O In 1906 a fost organizat primul concurs ,Grand
Prix" care s-a tinut la Le Mans, in Franta;

O Luxemburg are cele mai aglomerate drumuri din
Europa cu 570 masini per 1.000 oameni;

O Vopseaua unui Ferrari F40 este atat de subtire
incat se vede fibra de carbon prin ea. Mai multe straturi
de vopsea ar fi addugat o greutate nedorita.

O Prima masind produsa pe banda rulantd a fost
Ford Model T.

In 1916, 55% dintre masinile produse in lume erau,
ati ghicit, Ford T;

PR\

/ine tenul
la

nevoite
se

WWW.acr.ro

O ,Volvo” a fost infiintat dupa ce sotia fondatorului
Assar Gabrielsson a decedat in urma unui accident de
masina! El a dorit atunci sa produca cele mai sigure
masini posibile;

O In 1959, Nils Bohlin, un inginer la firma ,Volvo”
implicat in domeniul sigurantei la bord, a inventat
centura de sigurantd cu fixare in trei puncte, atat de
raspanditd in zilele noastre;

O Orasul cu cele mai multe automobile ,Rolls Roy-
ce” per cap de locuitor, este Hong Kong;

O Prima flotda de airbag-uri experimentale a fost
construita de ,Ford”, in 1971; Prima masina din lume
care dispunea de airbag-uri frontale in dotarea standard
a fost ,Porsche 944 Turbo”, in 1987;

Florin JUMUGA =
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Noul Chevrolet Cruze

cu 5 ani garantie,

motorizari EURO 5 pe benzina
cu taxe de poluare zero,

aer conditionat, 6 airbaguri,
ABS-+EBD, sistem de control al
stabilitatii (ESC), sistem de
control al tractiunii (TCS),
geamuri electrice fata,

oglinzi electrice cu incalzire,
radio CD cu MP3, inchidere
centralizata cu telecomanda si
multe alte echipari standard

Chevrolet Aveo Sedan
echipat cu aer conditionat,
ABS, dublu airbag,

geamuri electrice fata,
radio CD cu MP3,

inchidere centralizata

si servodirectie

Noul Chevrolet Spark
echipat cu aer conditionat,

6 airbaguri (sofer, pasager,
laterale, cortina),

ABS, geamuri electrice fata,
inchidere centralizata,

radio CD MP3/ USB

si scaun sofer

reglabil pe inalfime

de la doar 5499 Euro cu TVA si primele de casare incluse






