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Datorita dezvoltarii spectac-
uloase a Internetului si a
fluentei tot mai evidente a citi-
torilor spre acest univers infor-
mational modern, inclusiv ca
urmare a evolutiei tot mai
accentuate a sistemului de
comunicare in cadrul Auto-
mobil Clubului Romaéan, si ca
urmare a solicitarii unui numar
important de membri ACR, in-
cepand cu anul 2010 revista
JAutoturism® apare on line,
pe site-ul www.acr.ro si poate
fi accesata gratuit.

Dupd un debut reusit on-
line, demarat in anul 2008,
revista ,Autoturism®, apare in
2010 cu un profil mai bine con-
turat, axat in principal pe viata
de asociatie, activitatile de
sport, turism, de prezentare a
serviciilor, avantajelor si faci-
litdtilor oferite membrilor ACR,
in desfagurarea lor teritoriala.

Autotuniim on line
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REVISTA NOASTRA
INTR-0 EDITIE SPECIALA

Putem sé& afirmém cé, de data aceasta, continutul revistei noastre, are o facturd aparte tematic.

Este o editie speciald. Pentru ca in coloanele ei sunt prezentate comunicérile Simpozionului National "Accidentul
rutier si implicatiile sale socio-economice", organizat din initiativa si sub auspiciile Automobil Clubului Romén si
Fundatiei "Civilizatia Rutiera".

Acest simpozion, cu reverberatii majore pe plan national, s-a impus ca prima si cea mai relevanta reactie, in Ro-
ménia, la Rezolutia Adundrii Generale a ONU, din 3 martie 2010, privind lansarea "Deceniului Mondial al Sigurantei
Rutiere 2011 - 2020", avdnd ca obiectiv reducerea cu 50% a accidentelor rutiere pe mapamond, ceea ce inseamna
salvarea a 5 milioane de vieti umane si a 50 milioane de raniti grav.

latd cd, si de aceastd datd, Societatea Civild din Romania, prin Automobil Clubul Romén, ca reprezentant de peste
106 de ani in aceastd componentd fundamentald a societatii roménesti, este prima care a evaluat sensurile profund
umanitare si de responsabilitate mondiald, promovate de Organizatia Natiunilor Unite.

Din pdcate, organizatiile guvernamentale din Roménia, desi au trecut saizeci de zile de la mesajul ONU, adresat,
in primul rénd organizatiilor statale de pe toate continentele, nu au schitat nici un gest semnificativ care s ateste
adeziunea la rezolutia Organizatiei Natiunilor Unite referitoare la diminuarea uneia din cauzele grave care afecteaza
populatia Terrei. Ori, asa cum relevd statisticile nationale, in cele doud decenii de tranzitie dupd 1990, Roménia a
plétit tributul a 60.000 de vieti in accidentele rutiere. Este domeniul in care tara noastrd detine cea mai mare
"performantd negativad" in réndul statelor Uniunii Europene.

Salutdm cu satisfactie, in acest context, mdsurile luate in ultimele sdptaméani de Directia Politiei Rutiere din IGPR,
prin impulsionarea controlului in traficul rutier pentru descurajarea ignorarii regulilor legale de circulatie pe drumurile
publice.

Punctdm, de asemenea, recenta actiune, organizatd in Capitald, de cétre Asociatia Motociclistilor din Roménia si
ACR, intitulatd simbolic "Respect in trafic 2010" destinaté constientizarii acestei categorii de participanti la trafic, care
inregistreazd, in prezent, o dinamicd semnificativé in vederea diminudrii accidentelor rutiere.

Asa cum se cuvine sd relevam, competitia auto internationala "Raliul Frumusetii”, in organizarea Filialei teritoriale
ACR Hunedoara, avdnd ca mesaj nobil integrarea femeilor participante la traficul rutier, in cerintele civilizatiei rutiere
europene.

In dezbaterile Simpozionului s-a pus in evidenta unul din vectorii cei mai importanti care concurd la amplificarea
accidentelor rutiere: calitatea precard a formdrii profesionale a noilor soferi; lipsa de control din partea institutiilor
din teritoriu ale Autoritatii Rutiere Romane si acceptarea actiunilor abuzive ale unor grupuri de interese in sistemul
scolilor de soferi din Roménia; incélcarea Legii Asociatiilor si Fundatiilor, nr. 246/2005, de cétre Ministrul
Transporturilor si Infrastructurii pentru favorizarea de afaceri tenebroase si alte actiuni anticonstitutionale, de coruptie
si trafic de influentd, au condus, in multe cazuri la "scoaterea pe bandd rulanta" a viitorilor soferi si chiar la anularea
autorizarii unei scoli de soferi performante, cu experientd de multe decenii in domeniu.

Putem desprinde din coloanele revistei date si informatii relevante din universul automobilistic mondial, putem
afla replicile constructorilor de automobile fatd de alternativele ecologice pe plan tehnologic, si sé inregistrdm
intoarcerea cu peste doud secole in urmd, in scopul revenirii la deplasarea cu bicicleta in multe téri cu civilizatii rutiere
avansate etc. Arcul de timp poate nu descrie in nici un alt domeniu distante atét de mari precum in universul
automobilistic si, poate, libertatea de miscare a omului nu pléteste niciunde tributurile de vieti umane precum in
circulatia rutiera.

Constantin NICULESCU
PRESEDINTE




( actualitatea

CHALLENGE 2010

Societatea "Honda Trading Romania" se inscrie pe
prima pozitie in sirul de unitati din tara noastra care, sub
auspiciile Automobil Clubului Roman, debuteaza fin
cadrul Campaniei Mondiale "MAKE CARS GREEN", lan-
satd de Federatia Internationald a Automobilului.

Pana in prezent aceasta campanie a fost lansatd, in-
cepand cu 2009, in peste 100 de tdri de pe toate
continentele, sub egida cluburilor automobilistice
nationale.

In dimineata zilei de 15 mai 2010, ora 8:30, s-a dat
startul marii finale a Competitiei HONDA GREEN
CHALLENGE 2010, care se inscrie in cadrul campaniei
mondiale MAKE CARS GREEN lansatd de Federatia
Internationald a Automobilului, iar in Romania des-
fasurata sub auspiciile Automobil Clubului Roman.

Campania are ca scop reducerea impactului auto-
mobilelor asupra mediului si sé ajute conducatorii auto
sd gandeasca ecologic ina-
inte de a pleca la drum.

Timp de patru luni de pre-
selectii, concurentii au fost
evaluati prin doua probe on-
line, ECO TEST si ECO GAME,
inregistrandu-se pe site-ul
oficial al competitiei, 8791
de concurenti din 59779 de
vizitatori.

Concurentii ajunsi in se-

MAKE CARS GREEN

mifinale au concurat pe plan local, in conditii de trafic
real, la dealerul Honda din orasul lor. Astfel, printre cele
mai bune rezultate se numara un consum de numai 3,0
litri/100 km obtinut la volanul unei Honda Accord
Executive 2.2 M/T.

Startul marii finale a fost dat de la sediul Honda din
apropierea autostrazii A1 (zona Chiajna).

Cei 18 finalisti s-au intrecut pe traseul Bucuresti - Cra-
iova - Bucuresti, cu sosire la ora 18:00 in aceeasi zi.

Staff-ul tehnic auto este coordonat de Comisia Natio-
nald de Automobilism si Karting din cadrul ACR, care a
avut o grea misiune in departajarea castigétorilor, dupa
un parcurs de peste 700 de kilometri.

O noutate absolutd a fost startul competitiei dat de
robotul ASIMO, care, dupa un sfert de veac de cercetari
a ajuns cea mai avansata formd de inteligenta artificiala
produs de HONDA.

De altfel, robotul umanoid ASIMO a cucerit publicul la
conferinta de presa din deschiderea finalei prin demon-
stratii unicat: gesturi si miscdri umane, coboratul si ur-
catul scarilor, ocolirea obstacolelor, dans, transportul
unei tavi cu rdcoritoare etc.

La festivitatea de premiere, acelasi ASIMO a oferit
diplome participantilor.

In urma clasamentului final, alcatuit in functie de cele
mai bune consumuri in timp minim, s-au inregistrat
urmatoarele performante:



Categoria Honda Jazz (motor: 1.4/benzind/1 sofer+2pasageri):

Locul I Andrei Chicioroagd si Alexandru Vasile, cu un consum de 4,0 I/100km fintr-un timp de 7h 18min;
Locul Il lulian Rebenciuc si Bogdan Opris, cu un consum de 4,1 [/100km fintr-un timp de 7h 18min;
Locul 1l lonut Bratu si Horea Draghici, cu un consum de 4,5 1/100km fintr-un timp de 7h 24min.

Categoria Honda Insight (motor: hibrid 1.3+IMA / 1sofer+3pasageri):

Locul | Alexandru Georgescu si Raluca Rozorea, cu un consum de 3,9 [/100km fintr-un timp de 7h 21min;
Locul Il lancu Trifan si Constantin Caruntu au scos un consum de 4,1 |/100km fintr-un timp de 7h 18min;
Locul 11l Andrei Nicolae si Andrei lascenco au scos un consum de 4,1 I/100km fintr-un timp de 7h 23min.

Categoria Honda Accord (motor: 2.2 / diesel / 1sofer+3pasageri):

Locul I Fekete Istvan si Kis Nagy
Zoltan - au scos un consum de 3,9
I/100km intr-un timp de 7h 25min;

Locul II Simion Preda si Mihai
Papuc - au scos un consum de 4,0
I/100km intr-un timp de 7h 21min;

Locul Il Viorel Popovici si
Cristian Liuba - au scos un consum
de 4,6 1/100km intr-un timp de 7h
37min.

loan OLARUN

Noul concept Honda 3R C programat sa
debuteze ca premiera mondiala la Salonul
International Auto de la Geneva 2010
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Toti marii producdtori de automobile din lume au
confirmat deja participarea la a 80-a editie a Salonului
Geneva 2010 care a avut loc in perioada 4 -14 martie
2010.

Acesta a avut o importanta deosebita, atat pentru
organizatori cat si pentru participanti, acesta fiind sin-
gurul salon care se desfasoara anual, spre deosebire de
cele mai multe saloane care se au loc o data la doi ani.

Tocmai de aceea, in anul 2010, Salonul Auto de la
Geneva a reprezentat o relansare a industriei auto.

Printre noutatile acestei editii s-a inscris si lansarea
SUV-ului de serie realizat la Pitesti, ca si participarea in
premierd a unor noi producatori din China si India.

Noul SUV ,Dacia Duster” lansat la salon a fost
asteptat de toti cei care isi doresc o masina iefting, cu
tractiune 4X4. Duster degajd robustete, datorita barelor
de protectie ample, are garda la sol suprainéltata si roti
mari, care ii permit sd mearga pe orice traseu.

Se descurca, la fel de bine, in offroad ca si in zona
urbana.

Duster este un 4x4 veritabil.

Este practic, incapétor, accesibil ca pret, partener de
incredere in toate drumurile.

Unghiul de atac este de 30 de grade, iar cel de de-
gajare de 36 de grade, garda la sol de 210 milimetri,
cutia de viteze are sase trepte si o prima vitezd foarte
scurta.

Are o masa de 1160 de kg in versiunea 4x2 si de
1250 de kg in versiunea 4x4.

geneve
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Este un vehicul economic si prietenos cu mediul. Nu
are nici o concurentd in ceea ce priveste raportul pret -
calitate. Dacia Duster emite doar 135 de grame CO2 pe
km, pentru versiunea 4x2 si 145 grame de CO2 pe km,
pentru 4x4. pretul oficial de pornire este de 10.500
euro.

Seat Ibiza ST a fost lansat la Geneva ca cel mai nou
membru al spaniolilor. Break-ul spaniol este un derivat
al hatchback-ului cu acelasi nume si masoara cu 18 cm
mai mult decat acesta.

Mai concret 4.230 mm in lungime, iar portbagajul a
fost marit la un volum de 430 de litri, cu 292 de litri mai
mult decat hatchback-ul din care provine.

Pentru cei care isi doresc mai mult spatiu pentru ba-
gaje, bancheta din spate poate fi rabatata fractionat, iar
alcc_esul poate fi usurat prin deschiderea larga a hayon-
ului.

Motorizérile pregatite ofera sase versiuni diferite, trei
pe benzind si trei diesel.

Propulsorul de 1.2 litri TSI si cel de 1.2 litri TDI cu
common-rail reprezinta doua dintre unitétile propuse de
Seat.

Propulsoarele lui Ibiza ST vor dispune de cutii de
viteza cu transmisie manuald sau vor avea parte de
transmisia automata, cu dublu-ambreiaj DSG.

Noul venit va fi vdzut pe sosele incepand cu vara
acestui an, cu trei niveluri de echipare: Reference, Style
si Sport.




Noul Touareg la Geneva

Noul Volkswagen Touareg a debutat alaturi de ver-
siunea sa hibrida la Salonul Auto de la Geneva. Modelul
romite un consum scazut de carburant, iar versiunea
ibrida a acestuia este un exemplu pentru ceea ce va
urma in gama Volkswagen.

Germanii au vandut 500.000 de unitati ale generatiei
precedente Touareg, asteptarile fiind mari pentru noul
model, dacd avem in vedere imbunatatirile tehnice
operate care asigura transformarea lui intr-un model
mult mai atragator pentru clienti.

Constructorii de la Volkswagen au renuntat la sis-
temele 4x4 complexe in favoarea unui diferential Torsen
cu alunecare limitata, diferentialul central blocabil si
celelalte elemente necesare unui off-roader serios fiind
ldsate in lista de optionale pentru reducerea costului de
achizitie al versiunii de baza a lui Touareg.

Practic, noul Touareg este mai usor, mai economic si
mai aerodinamic decat generatia precedentd. . . o

Versiunea standard a acestuia nu imparte aceleasi Touareg Hybird are un consum mediu de 8.2 litri la
capacitati off-road cu generatia precedentd numai dacd 100 kilometri si poate sa se deplaseze doar pe curent
este ales pachetul Terrain Tech, care include toate ele- electric pana la o viteza de 50 km/h.
mentele necesare unui off-roader adevarat. )

Volkswagen a prezentat si o versiune hibrid a lui Ing. Catédlin MIHAI =
Touareg, care ofera 380 CP si 580 Nm.

Agenda ACR

Raliul Frumusetii - editia a XIV-a
Deva, 28 - 30 mai 2010

In perioada 28 - 30 mai 2010, Filiala ACR Hunedoara
organizeazda a XIV-a editie a celei mai importante
competitii automobilistice destinatd sexului frumos:
RALIUL FRUMUSETII la care participa concurente din
peste 15 judete ale tarii, pe urmatorul traseu:

DEVA - HUNEDOARA - CALAN - BACIA - TRANSILVANIA
ARSENAL PARK ORASTIE.

Avdnd in vedere cd in acest an se desfasoara, sub
egida ONU, Campania Mondiala de reducere a acci-
dentelor rutiere pe plan international “Un deceniu de
sigurantd rutierd 20171-2020” si Campania ,Sa facem
Automobilele Ecologice” din initiativa Federatiei
Internationale de Automobilism, iar in fara noastra
aceasta campanie va fi pornitd in luna mai, sub
patronajul Guvernului Roméniei, de cadtre ACR, finala
competitiilor automobilistice feminine din Roménia se
va desfasura intr-un cadru natural deosebit - Transil-
vania Arsenal Park, din municipiul Orastie, unde
concurentele vor putea executa si o proba speciala de
conducere a unui automobil electric.




SIMPOZIONUL NATIONAL

»ACCIDENTUL RUTIER $I IMPLICATIILE SALE SOCIO-ECONOMICE”
CLUBUL DIPLOMATIC BUCURESTI — 7 APRILIE 2010

CUVANT INAUGURAL

Constantin NICULESCU,
Presedintele ACR

Onorata asistenta,

Hristos a Inviat!

Ne aflam doar la o luna distanta de un punct de referinta din istoria sigurantei rutiere
mondiale. La 2 martie 2010 Adunarea Generala a Organizatiei Natiunilor Unite a lansat
,DECENIUL MONDIAL PENTRU SIGURANTA RUTIERA 2011-2020".

Simpozionul de astazi, intitulat semnificativ ,,Accidentul rutier si implicatiile sale
socio-economice”, organizat de Automobil Clubul Roman si Fundatia ,Civilizatia Rutiera”,
se instituie ca o premiera in Romaénia, la actiunea de cea mai larga anvergura lansata de
ONU pe plan mondial. Organizatia Natiunilor Unite are in vedere reducerea cu 50% a
accidentelor rutiere in acest DECENIU, ceea ce echivaleaza pe plan mondial, cu cinci
milioane de vieti salvate.

Cred ca nu surprinde pe nimeni faptul ca ACR, ca una din cele mai reprezentative
organizatii neguvernamentale, lanseaza in Roménia prima actiune a Deceniului Mondial,
lansat de ONU! ACR a fost prima institutie din Roméania care a semnat CHARTA
EUROPEANA A SIGURANTEI RUTIERE la Bruxelles, in martie 2007. ACR a primit, din
partea Comisiei Europene, in noiembrie 2007, Premiul de Excelenta in Securitate Rutiera,
prima de aceasta anvergura inregistrata de o institutie nationala pana la acea data, dupa
aderarea Romaniei la aceasta organizatie continentala.

Este semnificativ, pe acest plan, si faptul ca Automobil Clubul Roméan a aniversat,
la 5 aprilie, 106 ani de existenta. S&-i dorim ,ani multi de aici inainte!”

Audienta deosebita de care se bucura Simpozionul de astazi este, agadar, deosebit
de relevanta. Doresc sa salut, prezenta Politiei Roméne, prin distinsul Inspector General
Adjunct, domnul Comisar de Politie Lucian loan Muntean; nu pot sa nu remarc, aici, in mod
oficial, ca in istoria ACR de 106 ani, colaborarea sa cu Politia Roméana, care, iata, a implinit,
de ziua sa oficiala, 188 de ani de existenta, a fost intotdeauna benefica. Astazi, doua institutii
seculare, si-au dat din nou mana, in lansarea in Romania, a Deceniului ONU pentru
Siguranta Rutiera.

Salut cu multd caldura, prezenta la Simpozion a reprezentantilor oficiali ai ONU in
Romania, de la ,Centrul de Informare ONU de la Bucuresti®, a reprezentantului Registrului
Auto Roman, al Autoritatii Rutiere Romane, ai Asociatiei Nationale a Victimelor Accidentelor
Rutiere, ai UNIAR, ai Asociatiei Nationale a Detectivilor. Salutam pe toti cei prezenti, i, nu in
ultimul rand, ai tuturor filialelor teritoriale ale ACR. Le adresam, cu respect si caldura, tuturor
celor prezenti, un BUN VENIT!



Asa cum putem afirma ca Simpozionul National se desfagoara cu gandul la mesajul
sfant al Pastelui, al Tnvierii Domnului lisus Hrlstos la care am participat acum trei zile, ca
suntem toti egali in fata marii opere pe care suntem chemati s-o infaptuim, la solicitarea
ONU, pentru transformarea SOSELEI din Romania, intr-un mediu de Civilizatie. Dorim sa
incheiem Simpozionul cu o REZOLUTIE pe care s-o0 adresam institutiilor Statului, Guvernului
si celorlalti factori cu responsabilitati in Tnfaptuirea imperativelor ,Deceniului Mondial al
Sigurantei Rutiere”.

Prezentarea electronica facuta de Domnul Constantin Niculescu,
Presedintele ACR, in cadrul Simpozionului:

¢ N
(&)
pNS=274
2011 - 2020
Deceniul Mondial al

5 aprilie 1904 = 5 aprilie 2010
106 ani de traditie si experienta




Automebil Clubul Roman

si
Fundatia Civilizatia Rutiera
organizeaza

Simpozionul National
ACCIDENTUL RUTIER SI IMPLICATIILE
SALE SOCIO-ECONOMICE

Bucurestt, 7 aprite 2010, ClubutDiplomatic

25000

LIVES TO SAVE

Europaan Road Safaty Charter

Implicatiile cluburilor automobilistice din lume
in cadrul Fundatiei FIA pentru automobil si
societate Ssi a Institutului FIA pentru
durabilitatea si siguranta sportului auto

@D FIA Foundation

or the Automobile and Society

@D FIA Institute

tor Motor Sport Safety and Sustainability

Accidentul Rutier si implicatiile sale socio-economice
Bucuresti, 7 aprile 2010, Clubul Diplomatic
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In martie 2007, Automobil Clubul Roman a
fost prima institutie din Romania care a
semnat Charta Europeana a Sigurantei
Rutiere

In noiembrie 2007, ACR primeste din partea
Uniunii Europene, Premiul de Excelenta
pentru cele mai bune activitati de siguranta
rutiera
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25000

LIVES T SAVE
Eurapaan Road Safaty Chartor

Accidentul Rutier si implicaliile sale socio-economice

Bucuresti, 7 aprile 2010, Clubul Diplomatic

25000

LIVES TO SAVE
Europaan Road Safaty Charter

Salutam prezenta
tuturor participantilor!

Accidentul Rutier si implicatiile sale socio-economice

Bucuresti, 7 aprile 2010, Clubul Diplomatic
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25 000

LIVES TO SAVE
European Road Safety Charter

» Anual isi pierd viata 1,3 milioane de oameni ; tarile
in curs de dezvoltare suporta 90% din totalul
deceselor;

» Accidentele rutiere reprezinta principala cauza a
mortalitatii pentru indivizii cu varste intre 15 si 19
ani, si a doua cauza pentru persoanele in varsta de
5-14 ani;

» Se estimeaza ca in anul 2030 numarul mortilor de
pe drumurile din intreaga lume va fi cel putin dublu
fata de astazi;

Estimari ale Organizatiei Natiunilor Unite

Accidentul Rutier si implicatiile sale socio-economice
Bucuresti, 7 aprile 2010, Clubul Diplomatic

.........

25000

LIVES TO SAVE
Eurapean Read Safety Chartor

» In fiecare zi sunt ucisi sau grav accidentati in accidente
rutiere, pe soselele lumii, cel putin 2000 de copii de varsta
scolara;

» Costul economic la nivel global al accidentelor rutiere mortale
sau cu raniti grav se ridica la 518 miliarde dolari

» Solutia de perspectiva - stabilirea securitatii rutiere drept
prioritate in urmatorii 10 ani va salva de la moarte 5 milioane
de vieti si va preveni 50 de milioane de raniti grav pana in
anul 2020

» Adunarea Generala a ONU considera mortalitatea rutiera si
ranirile din accidentele rutiere o piedica in realizarea
Obiectivelor de Dezvoltare ale Mileniului

Estimari ale Organizatiei Natiunilor Unite
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» In anul 2009 s-au inregistrat 43.000 de morti si
1,8 milioane raniti grav

» Costurile estimate cauzate de accidentele rutiere se
ridica la 160 miliarde euro

» Costurile accidentelor rutiere sunt evaluate la o
medie anuala de aproximativ 2% din Produsul
National Brut

» Romania ocupa locul 5 in Europa si Asia Centrala la
costul accidentelor rutiere

Sursa datelor : Banca Mondiala
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» 151316 accidente rutiere
» 50882 morti in accidente rutiere

» 135267 raniti grav in accidente rutiere
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Economic:
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Distrugeri de bunuri materiale

» Avarierea autovehiculelor

» Spitalizari si tratamente costisitoare

» Scoaterea din activitatea lucrativa a victimelor
» Invaliditati pe viata
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Autemebil Clubul Remémn
Sl
Fundafia Civilizatia Rutieré
va muliumese pentru
participare!

Lucian loan Muntean
Comisar de Politie,
Adjunct al Inspectorului
General al Politiei Roméne

Vreau, Thaintea Tnceperii discursului meu, sa transmit Automobil Clubului Roméan ,La multi
ani” si multe realizari. Este o onoare pentru mine sa reprezint Politia Roméana la acest
eveniment, respectiv la Simpozionul National ,Accidentul rutier si implicatiile sale socio-
economice”. Amplificarea fenomenului accidentului rutier in ultimele decenii, la nivel mondial,
a fost determinat de trecerea autoturismului de la nivel de hobby la stricta necesitate, fapt ce
a impus organismelor internationale acordarea unei atentii speciale elementelor ce contribuie
la securitatea deplasarii pe drumurile publice. In raportul Secretarului General al ONU, de la
finele anului 2009, in partea ce privegte siguranta rutiera se mentiona mentinerea ratei
ridicate a victimizarii prin accidente de circulatie, anual, la nivel global, circa 1.000.000 de
persoane pierzandu-gi viata sau suferind vatamari corporale grave. De asemenea, se
reiterau costurile sociale incomensurabile generate de accidentele de circulatie, pornind de la
estimarile Bancii Mondiale, potrivit carora, costul social al pierderii unei vieti omenesti este de
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130.000 de dolari, respectiv pentru refacerea unei persoane vatamate corporal grav de
13.000 de dolari. In ceea ce priveste Europa, Secretarul General al ONU, remarca
neindeplinirea obiectivului privind reducerea cu 50% a numarului persoanelor decedate in
perioada 2000 — 2010 prevazut in capitolul Transporturi Rutiere al Chartei Albe a Comisiei
Europene asupra politicilor comunitatilor europene in transporturi.

Neindeplinirea la nivel European a obiectivului propus, precum si recrudescenta
fenomenului rutier, in special pentru tarile noi, intrate in Uniunea Europeana, a impus
reconsiderarea elementelor strategiei continentale pentru reducerea victimizarii prin
accidente de circulatie. Astfel, prin proclamatia adoptata la finele Conferintei Globale asupra
sigurantei rutiere din 19-20 noiembrie 2009 de la Moscova, si prin Rezolutia Adunarii
Generale ONU din 2 martie 2010, perioada 2011-2020 a fost declarata ,Deceniul Sigurantei
Rutiere”, urmand sa se adopte programe proprii de reducerea victimizarii din accidentele
rutiere.

Cu privire la initiativele in domeniul preventiei rutiere, in perioada scursa de la inceputul
anului, avand in vedere ingrijorarea manifestata pentru cresterea alarmanta a numarului
tinerilor decedati in accidentele rutiere, sub egida ONU a fost incheiat acordul intre Federatia
de Baschet din Turcia si Federatia Internationala de Baschet Amator, prin care competitiile
sportive de ramura se vor desfagura sub sloganul ,Joaca si respecta regulile de circulatie”,
sportivii fiind cooptati in promovarea sigurantei rutiere. De asemenea FIBA va realiza un spot
video cu tematica rutiera ce va fi difuzat pe parcursul Campionatului Mondial de Baschet ce
se va desfasura in perioada august-septembrie 2010, in Turcia. La finele competitiei
urmeaza sa fie adoptata o declaratie comuna privind siguranta rutiera, care va fi semnata de
catre toti sportivii.

Cat priveste preventia rutiera in statele in curs de dezvoltare, cu ocazia Conferintei
Mondiale pentru Implementarea Sigurantei Rutiere, ce s-a desfagurat in perioada 21-22
ianuarie 2010, la Calcuta, un aspect demn de retinut |-a constituit implementarea educatiei
rutiere ca disciplind in programa de invatamant. Programele au fost monitorizate de Institutul
de Educatie Rutiera, organism al Comisiei Economice Europa-ONU.

Am sa va prezint cateva date statistice vis-a-vis de accidentele rutiere in Romania.
Comparativ cu anul 2008, in 2009 s-au inregistrat 9.992 de accidente grave. Pentru prima
data in ultimii 5 ani, in scadere cu 4,67%, soldate cu 2792 de persoane decedate si 8903
raniti grav. Apreciind evolutiile indicatorilor dinamici din anul 2005: +2,1% accidente, +7,67%
persoane decedate, +2,05% vatdmati corporal. in 2006, o scadere de 0,6%, in 2007 o
crestere de 18% a accidentelor si 8,25% a persoanelor decedate, in 2008 am avut o crestere
de 25,1% a accidentelor rutiere si cu 9,4% crestere a persoanelor decedate. Reducerile
inregistrate in anul 2009 la toti indicatorii, reprezinta diminuarea pentru prima data in ultimii 5
ani a riscului rutier. Acest trend descrescator se mentine si in primul trimestru al anului 2010.
inregistrdam o sc&dere a numarului de accidente grave cu 14,72%, a persoanelor decedate
cu 14.17% si a celor raniti grav cu 14,9%.

Apreciind inca o data valoarea Simpozionului National, initiat de catre Automobil Clubul
Roman, doresc sa reiterez sprijinul pe care Politia Romana il va acorda oricarei manifestari
menite sa contribuie la sporirea sigurantei rutiere.

Va multumesc!
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Cristina Balan,

Director al Centrului de Informare
al Organizatiei Natiunilor Unite

in Romania

Buna ziua!

Nu am prins din pacate, si imi cer scuze pentru acest lucru, cuvantarile anterioare, dar
pentru a cunoaste starea de spirit prezenta la Simpozion, as vrea sa va rog sa ridicati mana
toti cei care ati fost implicat intr-un accident rutier. Exista si persoane care au fost victime ale
unui accident rutier? Aveti in fata dumneavoastra o victima a unui accident rutier. Eram copil
si traversam pe trecerea de pietoni. Am fost lovita de o persoana foarte importanta la vremea
respectiva. Era director, atunci, la ITB. Acea persoana a fugit de la locul accidentului. Nu am
stat decat 3 zile in spital, ca sa nu creey probleme celui vinovat, sunt acum bine, mersi, mai
departe traiesc si nu am nici un fel de probleme. Vad aici, ca astazi discutam despre
implicatiile socio-economice ale accidentelor rutiere. in 2007, Banca Mondiald a estimat, ca
valoare economica a accidentelor rutiere 1,2 miliarde de euro pentru Roméania. Problema cea
mai grea este cum masuram dimensiunea sociala sau psiho-sociala a accidentelor rutiere.
Cum masuram trauma pe care o suporta un om, care a fost victima unui accident rutier, care
are tija in mana, in picior, care vrea sa plece din tara, trece printr-o poarta la aeroport, iar
poarta respectiva incepe sa piuie. Acel moment il pune in dificultate in situatia respectiva,
pentru ca toata lumea se uita sa vada ce se intampla, dar in acelasi timp, il obliga pe acel
om sa-si aduca aminte de trauma prin care a trecut atunci cand a trait accidentul rutier. Cum
masuram aceasta trauma? Conform acestui raport de care am facut amintire, anul 2007,
pentru Roméania, numarul total al accidentelor care s-a terminat cu victime, dar fara decese,
a fost 29.832. Numarul deceselor produse de accidentele de masina a fost de 2712. Din
fericire pentru Romania, accidentele produse de alcool au fost, ca rata de 1,5%. Si, pentru ca
ne place comparatia cu Bulgaria, rata la vecinii nostri a fost 4,5 %, iar in Ungaria undeva de
12%.

Dimineata ma uitam la televizor, la stiri, si auzeam ca Politia Rutiera a elaborat un nou
proiect de lege privind masurarea agresivitatii sau pedepsirea gofatului agresiv in trafic. Una
din problemele politiei rutiere a fost definirea termenului de agresivitate. Din cate stiu, exista
un filtru daca cineva vrea sa-si dobandeasca un permis auto, iar acest filtru se cheama
testul psihologic. Probabil ca la testul psihologic ar trebui introdusa o noua proba de
masurare a agresivitatii. Si atunci nu ar mai fi nici un fel de problema. Tot la stiri am auzit un
diplomat strain acreditat in Romania de patru ani ca in acest timp nu a putut conduce
niciodata. Nu a putut, din cauza noastra, a colegilor de trafic. $i atunci cum masuram
aceasta agresivitate care depaseste si partea sociala si partea economica si, cred, partea de
diplomatie.

Ca reprezentant al Centrului de Informare al Organizatiei Natiunilor Unite doresc succes
total Simpozionului de astazi, care are misiunea de a promova in Romania, Deceniul
Sigurantei Rutiere lansat de ONU pentru 2011-2020.

Va multumesc mult! V& doresc o zi cat mai sanatoasa a Sanatatii si ca diseara, la stirile
de la ora 5, fie la stirile de la ora 7, sa nu vedem nimic legat de accidente de masina.

Multumesc!
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MIHAIL GALESANU
Medic primar,
Membru al Comitetului Executiv al ACR

NERVOZITATEA LA VOLAN ARE CONSECINTE NEFASTE

Despre consecintele grave ale stéarii de nervozitate la volan se pot scrie tomuri intregi de
catre psihologi si, de ce nu, de catre psihiatri. Dintre acestea se detageaza cu siguranta,
accidentele grave soldate cu morti si raniti grav. O mare parte ar putea fi evitate printr-un
sever autocontrol. Dar putem noi avea acest control in traficul de zi cu zi? Voi incerca sa
abordez, mai in gluma mai in serios, tindnd cont si de caracterul festiv al zilei de azi, cateva
aspecte care, sper, sa nu ne intristeze prea tare.

incep prin a relua o temé& dezvoltatd intr-un numar relativ recent al revistei Autoturism:
"Grupele sanguine si atitudinea la volan” (Multumiri D-lui Valentin Brad). In acel material se
sublinia faptul ca majoritatea conducatorilor auto din Roménia apartine grupei A.
Comportamentul lor este apreciat ca “sportiv’, dar nu rare ori se vrea justitiar, devenind
impulsiv, chiar temerar — agresiv. Ar fi interesant de a cunoaste céti dintre soferii care ne
depasesc incorect ( cand suntem opriti la stop sau mergem cu viteza redusa in coloana din
cauza unor conditii de trafic) vor justifica atitudinea lor prin apartenenta la grupa sanguina
"A”. De fapt, ei reusesc sa ridice gradul de nervozitate al participantilor la trafic, vinovati ca...
respecta legea! Si creste astfel si  pericolul de accidente. Daca ai proasta inspiratie (si
ocazia) de a-i atentiona asupra ilegalitatii comise, vei avea parte de cuvinte nu tocmai
reverentioase (din cele netolerate de C.N.A.) asociate cu gesturile obscene bine-cunoscute.
In acest caz am dori sa avem de-a face cu soferi din grupa 0. Ei sunt considerati ca fiind mai
prudenti, cu o conducere preventiva. Dar nu toti. O parte sunt excesiv de “intreprinzatori
mai ales pentru a-gi atinge scopul, incercand sa profite de ambiguitatile legii circulatiei la
care apeleaza in atare situatii. Aici ag putea incadra si nastrusniciile unor agenti de circulatie.

Nu par a fi avantajati nici cei cu grupa sanguina “B”. Acestia au mai totdeuna un
comportament de sef care se enerveaza cu ugurinta.

De aceea ma refer mai bine la grupa “AB”: sunt considerati cei mai stapani pe reactiile lor
nervoase si actioneaza corespunzator in situatii dificile. Sunt insa, cei mai guralivi la volan:
vorbesc cu cei din habitaclu, vorbesc la telefon (fara hands-free), sau chiar si singuri. Cu
toate acestea sunt considerati cei mai inzestrati si indicati ca instructori.

Evident, aceste predispozitii — statistic admise — nu se regasesc rigid, in comportamentul
tuturor conducatorilor auto. Cele mai multe din neajunsurile semnalate provin din lipsuri
gave de educatie. Este cu atat mai grav cu cat in aceasta categorie se regasesc foarte multi
(foarte) tineri. Este, fara discutie ,0 mare resonsabilitate din partea parintelui furnizor de cai
putere in educatia copiilor soferi. Este normal sa fie ingrijorati de consecintele unui accident
in care este implicat unul sau mai multi membri ai familiei, dar este si mai ingrijoratoare lipsa
de educatie civica a copiilor producatori de accidente.

lata de ce cred cu tarie in puterea educatiei i 1i convoc pe toti factorii responsabili din
acest sensibil domeniu de activitate sé dea dovada de constiinta, sa faca inteles faptul ca
intr-o democratie consolidata, reala, libertatea ta se opreste la granita libertatii celui de langa
tine.
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Aici am putea vorbi si despre moralitate in raport cu legea. Nu intotdeauna legea poate tine
loc si regulilor de bun simt. Si totusi, acestea stau marturie gradului de civilizatie al unei
societati. Ma voi opri asupra unor situatii mai frecvent intalnite. Veti fi fost si D-vs. in situatia
in care, intorcandu-va obosit acasa, dupa o zi grea si lunga de munca veti fi gasit in locul in
care parcati obignuit, un automobil strain. Proprietarul, de multe ori cunoscator al
obignuintelor din zona, nu a incalcat nici o lege. V-a creat, cu buna stiinta, o stare de
discomfort accentuat. in aceeasi situatie se regasesc si unele “firme” cu sediul (neoficial!) pe
stradute rezidentiale pe care le blocheaza cu propriile autovehicule , facandu-le improprii atat
circulatiei auto cat si pietonale. Aici se pare ca exista si o oarecare incalcare a legislatiei. Dar
cine s& Tsi bata capul si sa sanctioneze o atat de minora incélcare a legii? imi veti raspunde
ca este de datoria primariilor. Or se stie ca orice primarie care se respecta este mai curand
interesata de imobiliare, de borduri, de asfaltari si reasfaltari, mult mai rentabile decat
confortul cetateanului platitor de taxe, care locuiegste in arealul pe care cu onor il
“gospodareste”. Vreau sa fiu bine-inteles: nu neg importanta unui carosabil impecabil, dar nu
beneficiem de el nici in orase nici in afara lor . $i asa se mai adauga un nou factor de stres
care contribuie la ridicarea gradului de nervozitate in traficul cotidian.

Fata de cele relatate mai sus, foarte probabil nesemnificative si nerelevante pentru unii,
cred ca o atitudine de “non combat” nu este benefica (nici macar in fotbalul dintr-o anumita
liga). De aceea cred ca se pot lua unele masuri fara costuri suplimentare, fara eforturi
legislative noi ( Doamne feregte!)
in acest sens A.C.R., detinator al Premiului de Excelentd al Comisiei Europene pentru
siguranta circulatiei, semnatar al Chartei Europene a Sigurantei Rutiere, va insista in masura
atributelor sale de O.N.G., in vederea cresterii responsabilizarii instructorilor din scolile de
soferi, mai ales cele proprii, in asigurarea corectitudinii obtinerii licentei de conducere auto.
Va continua demersurile sale in apararea drepturilor membrilor sai si a tuturor conducatorilor
auto de a circula in deplina siguranta pe drumuri demne de apartenenta Romaniei la
Uniunea Europeana. Vom pune la dispozitia organelor indrituite s& asigure tot confortul in
traficul oragenesc sau pe sosele, experienta noastra in domeniu, acumulata in cei peste 100
de ani de existenta.

Lucian Dinita
Comisar Sef,
Director Directia Politiei Rutiere

Buna ziua tuturor! Hristos a inviat!
Nu am luat cu mine nici un document si doresc sa ma adresez dumneavoastra direct.

in primul rand doresc sa transmit ,La multi ani ACR!”. Unul din organismele, in care in
anul 2000, l-am prezentat ca fiind organismul unic in Roméania care elibereaza Permisul
International de Conducere la nivelul Romaniei.

As vrea sa ma refer, foarte pe scurt, in timpul pe care il avem la dispozitie, despre ce este
de facut. As vrea sa atrag atentia cu privire la cateva aspecte care tin de ce inseamna
siguranta rutiera. Domnul Adjunct al Inspectorului General al Politiei Roméane, Domnul
Munteanu, va prezenta mai devreme o evolutie a dinamicii accidentelor rutiere in 2009 si
prima parte a anului 2010. Tn primul si in primul rAnd am urmérit cateva paliere, sau am vrut
sa atingem cateva. Primul este cel al educatiei. Trebuie sa intelegem odata pentru totdeauna
ca in Romania nu exista educatie rutiera. S-a pierdut. Incepand cu anul 1998 ceva s-a
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intdmplat, nici eu nu pot sa-mi explic, desi eram in aceasta structura de politie rutiera. Uitati-
va la categoriile de varsta si observati ce reactii pot sa aiba, plecand si de la violentele din
ultima perioada. Inceputul anului 2009 a insemnat pentru mine o lupta extraordinara pentru a
atrage Societatea Civila in a face ceva in ceea ce inseamna educatie rutiera. Pentru ca a
lasa numai pe Politia Rutiera sa aplice sanctiuni, fara sa ai in spate o Societate Civila care sa
te sustina in acest demers este foarte greu. Fiecare dintre dumneavoastra, acasa, in familie,
in putinul timp pe care il aveti, puteti s& promovati si aceasta idee. Eu cred ca a venit vremea
in care Romania ar trebui sa-si schimbe un pic conceptia. Numai prin modificari legislative
sau impunere de lege, este foarte greu si acestea nu au un efect imediat. Efectul se va
vedea in ani, asa cum $i educatia rutiera s-a distrus in ultimii 10 ani. Si am ajuns la acest
nivel. Noi va trebui sa recladim tot ce inseamna educatie rutiera. As dori, pe aceasta cale, sa
va cer sprijinul in repromovarea educatiei rutiere, si aveti aici in sala unul dintre marii
specialigti ai Directiei Politiei Rutiere, care a promovat patrulele scolare de circulatie. Avem
copiii in sala si mare lucru ar fi daca am putea sa promovam aceste patrule scolare de
circulatie. Aduceti-va aminte, cei care ati prins aga ceva, ce impact aveau ele la un moment
dat, incepand de la copil pana la parinte. De asemenea, incercam sa promovam caravanele
scolare, care nu inseamna altceva decat educatie rutiera in mediul rural. Acolo unde stiti
foarte bine ca avem probleme, acolo unde infrastructura rutiera nu are prevazute si trotuare,
poate si capacitatea de a percepe educatia rutiera de catre locuitori, in mod izolat reprezinta
0 cauza a accidentelor. Numai impreuna putem sa facem educatie rutiera pentru a cuprinde
comunitati cat mai mari. Noi am vrea ca, incepand cu acest an, odata cu 1 septembrie, la
inceperea anului gcolar, sa putem creea aceste patrule scolare de circulatie in fiecare
scoala.

Va spuneam de eforturile pe care le-am facut: Campanii impreuna cu ACR, campanii cu
organisme nonguvernamentale. Fiecare campanie a fost doar o picatura, dar totusi am ajuns
la un nivel la care nu putem sa spunem ca am tins un nivel de civilizatie eficient. Suntem
departe. Suntem departe chiar si de vecinii nostri. Acestia au o alta mentalitate, un alt mod
de abordare. Un alt palier pe care am actionat, si imi pare bine ca sunt reprezentanti prezenti
aici din Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, (si va transmit scuzele Domnului Secretar
de Stat Pistru, pentru imposibilitatea de a participa la acest Simpozion deosebit de important,
plecand de la sarcina pe care o are, ingrata, de a media intre Guvern si Transportatori),
pentru ca o problema deosebit de importanta este infrastructura. O sa va explice domniile lor
cum este cu infrastructura, cu starea tehnica, cu respectarea timpilor de conducere si odihna.
Au fost, deci, actiuni ale Politiei Romane cu structurile din Ministerul Transporturilor gi
Infrastructurii. Am incercat ,0 picatura in ocean”. Ganditi-va ca sunt actiuni Internationale,
europene, la care noi trebuie sa participdm ca tara afiliatd. Dar rezultatele noastre sunt
departe de ceea ce se intampla in afara, si nu cred ca trebuie sa va mai dau exemple despre
ce inseamna circulatie in exteriorul granitelor Romaniei si ce se intampla in Roméania.

Un alt palier a fost cel vizand impunerea legii. Anul trecut si anul acesta am incercat o
alta varianta de actiuni. Am scos dintr-un judet efectivele de politie rutiera locale si am adus
efectivele din alte judete. Care a fost efectul? Exemplu: 23 de cazuri depistate de conducere
sub influenta narcoticelor, 1789 de dosare intocmite pentru conducere sub influenta
alcoolului de catre femei. Da, asa este! Aproape 700.000 de sanctiuni aplicate pentru viteze
cu mult peste 150 km/h.

Se facea referire la un moment dat, la Simpozion, de instructorii ACR ai scolii de soferi.
Intr-adevar! Sa stiti cd@ ména se vede. Una este cand il iei pe unul de la ,saiba” si sa-l pui sa
fie instructor auto, mai mult decét atat, si profesor de legislatie, si altceva este cand ai un om
pregatit. Cu care ACR-ul se vede imediat. De ce atatea accidente? Pai uitati-va ca numai ieri
au fost 3 morti in Spania dintre cetatenii romani. Sa va aduc aminte anul trecut: in zona
Szeged in Ungaria s-au inregistrat 25 de morti, ceea ce nu se mai intdmplase in ultimii 25 de
ani, in accidente rutiere produse de romani. Uitati-va in Italia. Accidentele majore comise pe

21



autostrada sunt comise de romani. Desi Conventia Circulatiei Rutiere, in anexele ei, si chiar
si in Directiva nr. 91/439, se precizeaza ca pregatirea soferilor este interzisa pe autostrazi,
Directia Regim Permise si Inmatricularea Vehiculelor a introdus, totusi, in nomenclatorul de
examen intrarea si iesirea de pe autostrada. Ganditi-va ce ar insemna sa se circule pe
autostrada cu 150 km/h (nu cu 130 km/h céat este regulamentar) si sa intalnesti un
autovehicul de scoala care nu are voie sa circule cu viteza mare pentru ca nu are cum sub
supravegherea instructorului. Si de aici urmeaza totul! Ganditi-va pe drumurile nationale, si
avem aici si un reprezentant al unei structuri teritoriale de politie rutiera, respectiv din judetul
Giurgiu, sa-l intrebati cate accidente sunt pe tronsonul Bucuresti-Giurgiu, tronson reabilitat,
pus la punct, cate accidente sunt pe fondul vitezei excesive, iesire in decor sau, mai rau
decat atat, ciocniri frontale.

Ce-i de facut? Fiecare dintre cei care suntem aici in sala putem sa facem ceva. Fiecare
putem s& promovam, la nivel local, la nivel de gcoala, la nivel de familie, educatia rutiera.
Este foarte greu! Ma angajez sa fac coalizarea tuturor factorilor, atat cat voi putea, dar fara
sprijinul dumneavoastra imi este imposibil.

Va multumesc!

Maria BUMBARU
Presedintele Asociatiei Nationale
a Detectivilor din Romania

DETECTIVISTICA $1 ACCIDENTUL RUTIER

Onorata asistenta,

Va multumesc pentru invitatia de a participa la acest Simpozion organizat de
Automobil Clubul Roméan, la care, constat cu placere, sunt prezente personalitati marcante
ale vietii social-economice, cu responsabilitati in prevenirea tragediilor de pe sosea. Desigur,
unii se pot intreba ce legatura exista intre detectivistica si accidentul rutier, mai ales ca doar
in ultimii ani a fost readusa in actualitate problematica detectivistica, care timp de o jumatate
de secol a fost eliminata din Romania de puterea comunista.

Cred ca Sherlock Holmes, figura legendara in detectivistica, a carui statuie troneaza
in piata centrala din Edinburg, nu a asociat aceasta profesie atat de complexa cu accidentul
rutier, pentru ca soseaua nu era dominata pe vremea aceea de automobile. Romania a avut
la réndul ei precursori proeminenti in acest domeniu, care au cazut in desuetudine in
perioada comunistd de formare a omului multilateral dezvoltat. Insa astézi detectivistica a
fost asezata pe soclul ce i se cuvine si in Romania, dupa modelele oferite de istoria noastra
interbelica, precum si dupa paradigma oferité de Franta, Italia, Spania sau Statele Unite.

In Romania a fost reluata traditia detectivistica, prin Legea 329 din 2003 privind
exercitarea profesiei de detectiv particular. $i putem spune, fard sa ne simtim stanjeniti ca,
astazi, nu exista domeniu economic, social, familial, care sa nu fie slujit de importantul corp
de detectivi care, iata, a ajuns sa se grupeze in agentii proprii, in toate judetele tarii. Suntem
solicitati in permanenta sa deslugim, cu instrumentele specifice detectivisticii, profunzimea
cazurilor de conflicte socio-umane, labirintele atat de intortocheate ale relatiilor alterate de
interese obscure, egoiste, meschine, mercantile, scoase la suprafata din mocirla care inca
mai exista astazi in relatiile care se indeparteaza de principiile cresgtine.
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Accidentul rutier imbraca, mai ales in ultimii ani, cAnd numarul autovehiculelor a ajuns
la peste 5 milioane in 2010 fata de numai 1 milion in urma cu 20 de ani, cand numarul
conducatorilor auto a ajuns la peste 6 milioane, fata de 1 milion si ceva la inceputul anilor
‘90, forme atat de diverse gi greu de patruns in stabilirea vinovatiilor. Asa cum este greu sa
deslugesti vinovatiile escaladate pe gsosea cénd traficul de influenta, cand coruptia, cand
tupeul si grandomania bareaza calea adevarului gi dreptatii, inclusiv in justitie. Noua metoda
instituitd de politie in solutionare accidentelor ugoare, fara victime, pe cale amiabila, isi face
greu locul cuvenit, fiind substituita de intelegeri obscure. $i, de ce sa nu recunoastem, faptul
ca in prezent, din numarul mare de amenzi date celor certati cu legea circulatiei, un procent
de sub 30% sunt sanctionati in instanta, iar diferenta scapa basma curata. Aici este spatiul in
care detectivistica isi poate spune cuvantul, indeosebi in stabilirea adevaratului vinovat de
accidentul grav soldat, din pacate, cu trecerea in nefiinta a unora dintre semenii nogtri.
Tocmai de aceea ne-am preocupat in ultimii ani de perfectionarea instrumentelor proprii
detectivisticii, in expertizarea unor accidente rutiere, si, in primul rand, prin antrenarea de
colaboratori cu specialitati conexe domeniului rutier.

Dar, nu cred ca ne putem declara invingatori, Campania lansata de Organizatia
Natiunilor Unite, privind reducerea cu 50% a accidentelor rutiere inseamna, intr-o masura
considerabila, coroborarea tuturor factorilor din societatea noastra, sociologi, ingineri auto,
psihologi, medici, pentru cel mai important lucru de preventie: descurajarea tendintelor
agresive din sosea, generatoare de mari accidente. Poate nu considerati ca o prioritate
pe care noi, cei care conducem acest domeniu, o consideram un imperativ iminent, adica
faptul de a pregati pe noii detectivi care sa activeze in anii care vin pe caile rutiere, unde se
intampla marile tragedii. Suntem angrenati acum in gasirea resurselor organizationale si
financiare pentru organizarea de cursuri gcolare de specialitate in detectivistica, inca din
primii ani de scoala, si de ce nu, chiar printr-o selectie de copii super dotati, inclusiv cu
capacitati extrasenzoriale. Complexitatea crescédnda a cazuisticii accidentului rutier, prin
implicarea de automobile inteligente, presupune detectivi capabili sa patrunda aceasta
complexitate pentru stabilirea adevarului. $i, in acest punct al interesului nostru, lansez o
provocare pentru toate institutile care ne pot ajuta, si inclusiv pentru Automobil Clubul
Roman, in vederea sprijinirii noastre, nu doar financiare, ci, in primul rand logistice.

Nu pot uita faptul cad Organizatia Natiunilor Unite ne atrage atentia asupra realitatii
crude ca, daca nu se actioneaza pentru descurajarea accidentului rutier, numarul
victimelor se va dubla péana in anul 2020. lata de ce credem ca generatia de maine a
detectivilor particulari trebuie sa fie in masura sa raspunda provocarilor noului deceniu, sa
poata discerne adevarul de minciuna si sa ajute justitia in demersurile sale de impunere a
legii. Sunt sigura ca perspectiva implicarii detectivisticii in deslusirea accidentelor rutiere nu
va fi doar o iluzie, ci va deveni o profesiune de credinta pentru aceasta atat de frumoasa
componenta a societatii romanesti.

Virgil Vochina,

General in Rezerva,

Presedintele Asociatiei Victimelor
Accidentelor de Circulatie

pentru aniversare, felicitari pentru tot ce a facut ACR-ul pana acum.
Ma bucur ca sunt intr-o asemenea ambianta si sunt convins ca de aici incolo vom face
mai mult decat pana acum. Il asigur pe prietenul meu Lucian, de ceea ce isi dorea. Isi dorea
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foarte mult ca Societatea Civila sa vina alaturi de Politia Rutiera. lata ca fac, la ceea ce am
facut pana acum, zic ca mai fac si altceva, adaug si altceva din ceea ce a spus si domnul
Gabra. Ati inteles, probabil, ca incerc, la rugamintea colegilor din cadrul Asociatiei Victimelor
Accidentelor Rutiere sa-i ajut, ajutdndu-ne pe toti, ajutdnd Directia Politiei Rutiere, ca
impreuna sa facem acel pas la care ne gandim de atata si atata timp. Care este acel pas?
Educatia, domnilor si doamnelor. Educatia este, dupa parerea mea, totul! Preventia, educatia
rutierd. Si de aici ar trebui sa plecdm. in acest sens, vreau sa va spun ¢4, la sfarsitul lunii mai
(27-29 mai), in Romania va avea loc un eveniment, dupa parerea mea, rar intélnit, unic chiar.
Preventia Rutiera Internationalad organizeaza un forum regional in tara noastra pentru prima
oara. Inca un pas pentru a incerca sa facem ceva pentru noi, pentru a invata de la cei care
vor fi prezenti la acest Forum International, Forum International care este organizat de
Asociatia Victimelor Accidentelor Rutiere, dar in nici un caz fara dumneavoastra, cei prezenti
aici in sala, care, dupa acum sunteti invitatii mei. Am sa va multumesc daca o sa ajutati
aceasta Asociatie care este constituita din cativa oameni cu suflet, asociatie care nu are
fonduri, care nu stiu cum se va descurca in ceea ce priveste organizarea acestui Forum
International de Preventie Rutiera, domnule Dinita, la sfargitul lunii mai. O parte din
Societatea Civila este alaturi de Politia Rutiera.

Trebuie sa plecam, cum spuneam mai inainte, de la educatie, pentru ca altfel nu se mai
poate. Tema la care m-am gandit, si 0 sa va dau acum o tema de gandire, despre ce
insemna a 6-a parte. Aceasta este tema Forumului International de la Bucuresgti. Ce
inseamna a 6-a parte? Va las sa va ganditi. Tema am lansat-o demult: agresivitatea si
nesiguranta. lata provocarile traficului rutier din Romania. Agresivitate...parca pur si simplu
au auzit acesti agresivi ai drumurilor noastre, ce aveti de gand sa facem ca sa ne dea
subiecte cat mai multe. n ultima vreme, aceastd agresivitate pune foarte multad lume pe
ganduri. Nesiguranta, numai vorbim. inteleg ca sunt domni de la Ministerul Transporturilor i
Infrastructurii. Era doamna, ieri, de la CNADNR, doamna Tiron, pe care o cunosc foarte bine,
intr-o imposturd de-a dreptul nici jalnica, nici penibild, ci usor jenant...imi dati voie... sunt
totusi un domn. Domnul Berceanu a trimis-o acolo? Ma intreb. Domnul Berceanu vrea sa
ramana fara dansa?

Stateam ieri si ma uitam, stiu ce inseamné televiziune. In afard de mine, de la TVR mai
este cineva, aici la acest Simpozion? Domnilor, aici suntem! Post national de televiziune. Nu
mai este pe canalul 1 o emisiune. Era aia pe care o faceam eu. Mi s-a spus ca trebuie sa vin
cu bani. Va rog, eu frumos, ajutati-ma! Sau sa ne ajutam impreuna sa facem o emisiune. Ma
intristez, schimb tonul, schimb conversatia dar nu am incotro. Eram aga de bine dispus cand
l-am vazut pe prietenul meu Lucian, care era foarte bucuros de reducerile accidentelor si a
consecintelor acestora pe anul trecut. Ceea ce face politia rutierd, face aproape de una
singura. Spuneti-mi, astazi, ce televiziune fii ajuta? Pentru ca acele emisiuni nu sunt de
educatie, nu sunt de preventie. Sunt emisiuni comerciale. Rating domnilor! Domnule
Vochina, dvs. nu traiti in lumea asta? Stiu foarte bine! Dar educatie chiar nu mai exista? Si
revenind la ceea ce spuneam, tema acestui Forum International a Preventiei Rutiere
Internationale va fi educatia. Educatia in scolile de soferi, domnilor, si nu va mai laudati cu
instructorii. Nu ai ACR-ului, vorbesc in general! Pentru ca de aici pleaca tot raul. Ei sunt
formatorii celor agresivi de pe drumurile publice, ei sunt formatorii celor care nu-ti ofera nici
cea mai mica siguranta. Stiti ca Romania este prima in ceea ce priveste raportul intre
agresivitate si gravitatea accidentelor rutiere? Este prima la gradul de severitate a
accidentelor rutiere. De ce? Sunt morti si raniti cu nemiluita! Drumurile noastre, 90% din ele,
sun cu doua benzi dute-vino, si ne intalnim unii cu ceilalti. Nu sunt autostrazi, nu exista
posibilitatea evitarii acestui impact frontal nimicitor, si de aici tragediile si nenorocirile. Nu se
mai poate! CNADNR-ul trebuie sa faca ceva, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
trebuie sa gandeasca altceva, domnilor. Trebuie sa aiba acolo oameni specialisti tineri, care
sa vina cu idei, cu proiecte. La un moment dat, domnul Berceanu, se plangea ca nu a gasit
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un proiect la minister pentru a atrage bani de la Uniunea Europeana. O fi gasit pana acum?
Sa ne gandim noi ceilalti ce vom face, cum vom face! Nu vedeti ca pe sosele este un razboi?
Este un razboi al unora impotriva celorlalti. De ce s& moara oameni nevinovati? Au disparut
peste 60.000 de romani in accidentele de circulatie de dupa Revolutie. Facem atata caz... sa
nu dau exemple aici pentru ca stiu ce inseamna televiziune, stiu ce inseamna spectacol, cum
stiu ce inseamna rating. Te forteaza sa ai rating, sa ai audienta, sa-ti vina sponsori, altfel iti
iese emisiunea. Dar la o emisiune de genul asta nu se gandeste nimeni.

Retineti cele doua sintagme: agresivitate si nesiguranta. A 6-a parte? Nu am raspuns nici
unuia dintre dumneavoastra.

Domnilor, cam a 6-a parte din viata ne-o petrecem pe drumul public. Poate s-a gandit
cineva sau nu. Cam asta este realitatea. Cum? iIn aceastd atmosfera, inconjurati, de la cei
doi poli. Agresivitate intr-o parte si nesiguranta in cealalta parte. Noi suntem la mijloc. Anul
trecut, Organizatia Mondiala a Sanatatii, intr-un raport al Statusului Sigurantei Rutiere
Mondiale, arata urmatorul lucru: 1,3 milioane mor in accidentele rutiere, asa cum a spus si
Domnul Pregedinte Niculescu. 90% dintre acesti morti sunt in tarile slab dezvoltate si medii
dezvoltate. Atentie: 70% dintre acestia sunt utilizatorii vulnerabili, iar aceste tari detin doar
48% din autovehicule. Ce inseamna utilizatorii vulnerabili? Nu pasagerii din masini. Pietonii,
biciclistii, motociclistii. Domnule Lucian, cam unde suntem noi? Nu neaparat numarul mare
de masini inseamna si tragedii pe sosele. Nu domnilor! Masina performanta si soferul
performant inseamna civilizatie. Guvernele nu iau in calcul nevoile acestor utilizatori. Trebuie
sa ne luam adio de la ceea ce trebuiau sa faca pana acum autoritatile. $i nici nu au de gand
sa o faca!

Domnilor, la varsta mea am vazut multe! De 20 de ani tot sper, dar nu mai pot. Am sperat
degeaba sa vad si eu autostrada in Romania ca in Germania. Poate nu chiar ca in
Germania, dar... Cine se intereseaza de romanii de pe soselele din Europa? Cine se ocupa
de acestia? Guvernele nu iau in calcul nevoile acestor utilizatori vulnerabili. Nici nu le stiu,
nici nu le iau n calcul, nici nu-i intereseaza! Aici suntem, domnilor, si repet ceea ce am spus
la inceput: trebuie sa pornim de la educatie, preventie, aceste doua notiuni. Aveam manuale
pentru clasele 1-4, pentru clasele 5-8, aveam pentru licee, aveam pentru studenti manual de
educatie rutiera. N-o sa va vina sa credeti domnilor, dar aveam manual de educatie rutiera
pentru profesori. Domnul Niculescu, domnul Gabra stiu. Dar cui folosesc?

Ma gandeam Domnule Presedinte Niculescu, agsa cum ati anticipat, sa transmitem un
mesaj, sa transmitem un apel, nu stiu... Dumneavoastra am inteles ca aveti o motiune.
Foarte bine v-ati gandit si sa vedem ce raspuns vom avea de la aceasta motiune catre
autoritati. Domnul Comisar Sef Lucian Dinita ar trebui sa se uite bine in aceasta sala sa vada
cati prieteni va avea de acum incolo.

Va multumesc si tot ce va doriti!

Daniela DOBRILA,
Director Licente ARR din cadrul
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii

Buna ziua! - -

Am mari emotii! M-am hotarat sa va spun o parere personala despre siguranta rutiera si
despre toata experienta mea de 5 ani de zile in Autoritatea Rutiera Romana.

Vorbeam mai devreme, si nu ag vrea sa ma repet, despre educatie. Si 0 sa va dau un
exemplu. Am fost la un studiu de experientd in Anglia, despre ce inseamna educatia in
Uniunea Europeanda, in general. La noi, dupa cum stiti, pregatirea in vederea obtinerii
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permisului de conducere este obligatorie, trebuie sa urmam curs de pregatire teoretica, un
curs de pregatire practica. Si cu toate astea cei mai multi elevi nu merg la cursuri aproape
deloc. Suntem obligati s& intocmim legislatia, in asa fel incat sa obligdm cursantii, sa ne
luptam pentru drepturile persoanelor care nu vor, sub nici un aspect sa-si valorifice, pana la
urma, banii. Platesc un curs, si cu toatea astea, nu vor decat sa afle cand este examenul,
cand termina gi cand pot obtine permisul de conducere. Atat! in Anglia lucrurile stau altfel.
Desi nu exista obligativitatea urmarii unor cursuri pentru pregatire teoretica si nici practica,
veti ramane surpringi ca 95% din cei care merg la examen, in vederea dobandirii permisului
de conducere, urmeaza cursuri de pregatire cu oameni specializati, respectiv instructori de
conducere auto. Cam asa stau lucrurile in Uniunea Europeana, iar in Romania ii obligam
pe toti cursantii sa mearga la cursuri i, cu toate astea, la toate scolile de conducatori auto,
salile sunt goale. Mergem, facem controale (ma ocup de aceasta activitate si de aceea am
vrut sa va vorbesc despre instructori si scolile de conducatori auto, pentru ca s-a spus mai
devreme ca ei sunt la baza celor care ajung sa faca masacre pe sosele). Numai cu ajutorul
dumneavoastra si al unei educatii, probabil ca educatia si siguranta rutiera ar trebui
introdusa clar in invatamant. Fara o educatie nu vom ajunge sa crestem nivelul in
Roménia.

Va pot spune ca am participat, acum vreo 3 ani de zile, la un Simpozion, tot pe
siguranta rutiera, unde toate tarile participante (20-30 tari), prezentau realizarile lor pe
domeniul sigurantei rutiere. Am ramas surprinsa ca Roménia nu a avut niciodata
reprezentativitate si ca nu a avut nici o campanie din partea autoritatilor, exact cum se
intdmpla cea de astazi, organizata de Automobil Clubul Roman. O sa incerc sa va spun
acum ce este de facut? Sau ce facem noi ca Autoritate Rutiera Roméana? Nu stiu daca stiti
foarte multi, in anul 2010 a aparut o ordonanta care modifica o lege privind auditul de
siguranta rutiera. Ceva ce nu a existat in Romania. Exista o directiva in sensul asta, am
reusit intr-un final sa ne aliniem si sa implementam aceasta directiva printr-o legislatie
nationala si incercam, in cadrul Autoritatii Rutiere, sa infiintam o astfel de directie de
siguranta rutiera, care, in principiu, v-a audita si se va ocupa de organizarea auditului de
siguranta rutiera. Ce inseamna asta? Vor fi verificate starile drumurilor atunci cand sunt
accidente, proiectele de construtie a drumurilor locale, nationale, judetene, etc,. Dupa un
accident grav vor fi facute analize, sa vedem care sunt deficientele drumului, ce a cauzat
sau ce ar putea cauza alte accidente.

Nu ag vrea sa mai intru in multe detalii. Va multumesc mult (va spun ca incad am emotii)!
Sper sa facem cat mai multe campanii alaturi de dumneavoastra!

Dr. llie GABRA
Director,
Directia Organizare a ACR

LUBUL |
[ iN 1904

CORUPTIA Sl TRAFICUL DE INFLUEN'[A — VECTORI Al ACCIDENTULUI RUTIER
Optica prin care mi-am propus abordarea problematicii accidentului rutier este
atipica, poate chiar o premiera. Pentru ca omul este o valoare sociala, este bunul
fundamental al unui popor. Si interventia Organizatiei Natiunilor Unite confirma acest fapt,
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daca a declarat un deceniu mondial consacrat salvarii a 5 milioane de oameni de la moarte
pe sosea si a 50 de milioane de oameni de la o infirmitate pe viata.

Si cred ca nici un cuvant din registrul nostru verbal nu este prea dur cand trebuie sa
condamnam cauzele care conduc la o distrugere in masa a vietii in Romania. La noi mor
pe sosea, in medie pe an, 3000 de oameni; La noi au murit pe sosea, in 20 de ani, 60.000
de oameni. Este, sunteti de acord, cred, una din cele mai condamnabile plati ale
TRANZITIEL In Romania, precum se vede din statistici, ne-am obisnuit cu moartea pe
sosea. Nu ne mai misca, nu ne mai cutremura acest, putem sa-i spunem, GENOCID, care
se repeta, zi de zi, saptamana de saptamana, an de an.

Am ajuns sa judecam doar statistici, si nu inegalitatea tragica de destin a oamenilor
care dispar dintre noi. Trebuie sa discutam aici valorile umane si anti-valorile umane, adica
valorile negative ale accidentului rutier. Sa vorbim de ,CRIMINAL” si de ,VICTIMA”, chiar
daca fiecaruia ii punem o cruce la capatai. Este absurd un asemenea verdict?

Cauzele accidentelor rutiere sunt multe. Tnsa finalul este unul: MOARTEA. De aceea
procedez, succint, la o0 analiza nu statistica, ci epistemologica, a cauzelor. Am ajuns astfel,
la una din multiplele cauze. Nu SOSEAUA, Nu AUTOMOBILUL defect tehnic, sau
insuficient de inteligent ca sa evite impactul mortal. Nu OMUL p&catos in violenta sa pe
sosea. Ci un concept, care le transcende pe toate: CORUPTIA Sl TRAFICUL DE
INFLUENTA Desigur, va surprinde rationamentul din acest context,

in Romanla coruptia are istorie veche: de la spert, sPaga, ciubuc, la darea de mita,
luarea de mita, la celebrul trafic de influenta. Acest vector, exprimandu-ma in viziune
globala, a trecut, din Evul Mediu romanesc, prin Capitalism si Socialism, si a inflorit in
perioada Tranzitiei la cote fara precedent. Si iata spetele, vis-a-vis de accidentul rutier,
prezentate punctual:

1. Se modernizeaza infrastructura: castiga licitatia algoritmicd nu intotdeauna
drumarii profesionisti, ci unii care repanseaza ciorapi, ca pe aeroportul de la vestul tarii. Nu
se face bitum de calitate, ci unul cu cat mai mul nisip sau material reciclabil, desi se
incaseaza bani pentru calitate europeana. Se ajunge, astfel, la tara cu cel mai mare
numar de gropi pe cap de locuitor, in spatiul destinat circulatiei autovehiculelor.

2, Din licitatile pentru constructia de indicatoare rutiere, castiga o firma condusa
de un fabricant de covrigi (metaforic vorbind). Asa se face ca soselele noastre nu au
indicatoare rutiere, si se multiplica traseele si punctele criminogene. i cele ,implantate” nu
sunt intretinute; dau vegetatiile peste ele.

3. Din miile de scoli de soferi, acreditate unele ,pe spranceana”, enorm de multe
,mimeaza” o instruire de calitate. in loc de 30 de ore de legislatie rutierad se fac 10 sau nici
atat, prin complicitatea instructor-elev, din lipsa de timp. in loc de 30 de ore de practica
conducerii automobilului, se fac, prin complicitatea instructor-elev, doar cateva, din lipsa de
timp. Tn loc de ,semnaturd” pe documentele dosarului de examinare, se ,pune degetul” din
lipsa de timp pentru a face scoala. Se iau examene de soferi pe ,banda rulantd”, intr-o zi, la
toate categoriile auto, din lipsa de timp.

4. In cazul sanctiunilor aplicate de politie pentru incalcarea legii de circulatie,
70% se castiga de vinovatul de la volan prin achitari in justitie.

5. La expertiza unui automobil si conducator auto implicati in accident mortal,
uneori sau poate adeseori, vinovat este scos ,ingerul pazitor’ care era, in acel moment,
intr-un concediu dat de ,Sf. Petru”.

6. Vorbitul la telefon, purtarea centurii de siguranta si altele asemenea, cand sunt la
volan, nu reprezinta reguli pentru ,soferii destepti”. Apropos: am ramas uimit la auzul unei
istorioare cand ,,0 fata” de la volan nu a auzit de ,prioritatea de dreapta”.

lata, domnllor cateva spete care conduc in Roménia la 3000 de victime pe gosea.
Dar ce legatura au acestea cu CORUPTIA? Z&u: nu intindeti coarda prea tare, caci poate
deveni bumerang.
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imi permit s& dau o bibliografie celui care ma contrazice. S3 citeascéa cartea lui
Stefan Zeletin, un mare economist si scriitor roméan, carte cu un nume semnificativ ,DIN
TARA MAGARILOR”, aparuta in 1925, adica in perioada unei tranzitii interbelice de cel mai
inalt castig social pentru Romania. El se referea, intr-un limbaj metaforic de exceptie, la
,bacsigul” practicat in ,tara magarilor”, adica la fenomenul de coruptie, de trafic de
influenta, exprimandu-ne In acceptiunea de astazi. in tara magarilor toti dau spaga, ,de la
cel mai parlit magarel pana la cel mai imbuibat magaroi. Se intelege ca bacsigul trebuie sa
fie cu atat mai gras, cu cat magarul cel primeste e mai mare”. ,Pe un magaroi nu-l poti
indulci decat cu sute de mii, daca nu chiar mai mult”; ,Se fac laude prin presa — caci
magarii au presa ... magareasca’. ,Astfel furtul a ajuns aici o adevarata virtuozitate si cel
mai indemanatic in acest mestesug se bucura totodata si de cea mai mare cinste intre
magari”; fireste, mai pe dindoaselea proslavesc ,si cate-o magarita neinceputa care atinge
inima unui magaroi”. Si, continua autorul: In aceasté tara, adica a magarilor, ,ploconul” are
cinstea unei datine nationale, la care patrupedele tin cu o sfintenie de care n-ar parea
destoinic”.

Onorata Asistenta,

in final, reproduc ideea din prima frazad a acestei alocutiuni, adica ideea unei
abordari atipice a problematicii, in tipologia lor complexa, ale accidentului rutier. Citeam
nu de mult o extraordinara carte, purtand titlul ,,Anatomia suferintei”’, care indemna la un
protocol al suferintelor neamului omenesc. Se considera o truda zadarnica, avand in
vedere trairile inabugite ale fiintei umane, freamatul navalnic al revoltei, patimirea
nemangaiata si lacrimile inecate de nepasarea celor chemati sa faca dreptate, ale celor tari
ce se contrapun celor slabi, ale celor invingi de nedreptate si de partinirea judecatii.

Daca am putea decripta fragmentele de istorie a celor peste 60.000 de decese, pe
soselele din Romaénia, in cele doua decenii ale tranzitiei neterminate, ajungem la conceptul
latin ,,HOMO NECANS”, adica omul care ucide, in salbaticia soselelor din tara noastra.

Veti putea spune ca suferinta este universalda, de vreme ce se moare pe toate
soselele din lume, fapt evaluat de Organizatia Natiunilor Unite, inclusiv prin lansarea
Campaniei Mondiale pentru Siguranta Rutiera. Da! Adevarat! insd peste 90% din
accidentelor din sosea se consuma fin tarile slab dezvoltate si doar sub 10% in tarile ce se
definesc prin sintagma ,tari civilizate”. In Romania, in medie, anual, li se intrerupe viata in
accidentele rutiere, aga cum mai afirmam mai sus, la cel putin 3000 de suflete umane. $i,
daca transpunem epistemologic sintagma Dreptului Roman ,,SUBLATA CAUSAM
TOLLITUR EFFECTUS”, adica — suprimand cauza dispare efectul — ajungem la esenta
fenomenului romanesc decriptat metaforic de scriitorul Stefan Reletin. in tarile
civilizate rutier s-au construit autostrazi si alte meridiane rutiere moderne, s-a investit in
promovarea valorilor civilizatiei rutiere, s-a instituit statul de drept si in sanctionarea
autorilor crimelor rezultate in accidentul rutier. insa in Romania a crescut de peste cinci ori
densitatea auto pe sosele, dar drumurile au ramas, cu mici exceptii, aceleasi. A ramas,
totodata, cultura samavolniciei pe sosea, mentalitatea fortei si violentei in trafic. Au fost
demitizate valorile supreme, morale si juridice, ale romanilor de dreptate si adevar, s-a
impus faradelegea in judecatile de valoare, in sanctionarea actorilor carnagiului de pe
sosea. Se consuma energie maxima pentru incriminarea victimei si scoaterea ,basma
curatd” a lui ,HOMO NECANS”, adica a omului care ucide. Si se pune in miscare un
intreg arsenal al coruptiei si traficului de influenta ca simboluri ale raului, ale
dezintegrarii fiintei noastre, simboluri malefice pentru identitatea milenara a poporului
roman.
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loana LISNIC,
Coordonatorul Laboratorului _ . =
de Educatie Rutiera, A IMg LUBUL R
Scoala Nr. 1, Balotesti g ‘_ ; iN 1904

: \ / | n |
Doamnelor si Domnilor, ! ¢ ' i j

in fiecare zi pe mapamond, isi pierd viata 2000 de copii, iar 15% din numarul total al
accidentelor rutiere sunt cele in care sunt implicati copii. Am inceput cu acest bilant tragic
pentru a trage un semnal de alarma si pentru a spune: ,STOP ACCIDENTELOR
RUTIERE!” — am scris si pe tricouri acest mesaj. Am avut elevi care au sfarsit tragic,
dramatic, loviti de masini. Nu vreau sa se mai repete!

Una din elevele mele a scris intr-o poezie urmatoarele doua versuri:

,Un suras de primavara
Este drumul catre scoald”

Simbolistica acestor versuri este superba, dar daca ne referim la sensul propriu al
cuvantului, drumul catre gscoala poate fi periculos pentru copiii care nu cunosc regulile de
circulatie. La Scoala nr. 1 Balotesti, judetul lifov, lucrurile s-au schimbat; in anul 2000 ACR
a infiintat primul Laborator Scolar de Educatie Rutiera din tara, care functioneaza si astazi
la Balotesti. Scoala este situata la intersectia cu DN1 — drum cu trafic deosebit de intens.
Era necesar sa se intensifice lectiile de educatie rutiera, iar de lucrul acesta m-am ocupat,
cu sprijinul permanent al oamenilor cu suflet mare, pentru copii, din cadrul Automobil
Clubului Roman, precum si al reprezentantilor politiei rutiere llifov si 1.G.P. Lectiile de
educatie rutiera sunt o adevarata provocare pentru copii, acegtia devenind, de multe ori,
,politigti” — atunci cand ne jucam, pietoni, soferi sau biciclisti de-adevaratelea, in poligonul
scolii. Dincolo de aspectul de joc, noi urmarim obiective importante, iar scopul major este
,Protejarea vietii copiilor’. De zece ani, de cand functioneaza Laboratorul de Educatie
Rutiera, numarul accidentelor in care sunt implicati copii, in zona scolii noastre, s-a redus
considerabil, aproape 100% - si ne mandrim cu asta. Laboratorul nostru de circulatie si-a
facut treaba bine.

Stim cu totii ca educatia, in sens larg, inseamna pregatirea pentru viata a copiilor, iar
una dintre ramurile educatiei este, si nu trebuie sa o neglijam, educatia rutiera.

Dragi ascultatori, dragi copii!

Drumul catre scoala este un ,DRUM CU PRIORITATE”. Trebuie doar sa-i acordam
respectul cuvenit!

Comisar Sef Marian POPESCU,
Seful Serviciului Circulatiei din IPJ Giurgiu

ELIMINAREA PUNCTELOR NEGRE: Un scop major

Onorata asistenta,

Am primit cu interes invitatia de a participa la acest Simpozion National, care
inaugureaza un amplu program menit s& sustind Campania Mondiala privind siguranta
rutiera lansata de Organizatia Natiunilor Unite la inceputul lunii martie 2010. Si am chibzuit
indelung asupra unei abordari pragmatice privind realizarea dezideratului formulat in fata
intregii lumi, acela de a se reduce cu 50% accidentele rutiere in deceniul 2011 — 2020.
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Desigur, problemele sunt multe si complexe, care conditioneaza accidentul rutier, si politia
rutiera de la Giurgiu este constienta de raspunderile ce ii revin. Dar acum nu vreau sa ma
refer la acest program de perspectiva, ci doar la o experientd pe care am trait-o in
octombrie 2008, in cadrul unui experiment realizat cu sprijinul Autoritatii Nationale de
Drumuri si Autostrazi, al Companiei VESTA Investment si Automobil Clubului Roman.

Este vorba de lichidarea unui punct criminogen care ne-a dat mare bataie de cap ani
de-a randul. Acest punct criminogen se afla in zona Daia-Fratesti, pe DN 5, intre Bucuresti
si Giurgiu. Numai in perioada 2007 si primele 8 luni din 2008 s-au produs, in acest punct
negru, 26 de accidente rutiere soldate cu 19 morti, 16 raniti grav si cu imense pagube
materiale si suferinte umane.

In situatia unor asemenea tragedii, care pe buna dreptate au indus sintagma de
,Zona plangerii” la Daia-Fratesti, am demarat o ampla actiune de amenajare rutiera
complexa, menitd sa duca la lichidarea acestui punct negru. Cu sprijinul financiar al
primariilor Daia si Fratesti, aceasta zona criminogena a fost echipata dupa standarde
europene, adica cu indicatoare de limitare a vitezei, benzi rezonatoare, stalpi lamelari,
butoni reflectorizanti i alte dotari specifice.

Aceasta lucrare complexa a fost inaugurata intr-un mod specific, printr-un memorial
automobilistic Bucuresti — Giurgiu, organizat de Filiala ACR Giurgiu la care au participat 28
de echipaje, piloti si copiloti, din judetele Arges, Buzau, Dambovita, Prahova, precum si 4
echipaje ale Clubului Automobilistic din Bulgaria. Nu au lipsit nici copiii de la Laboratoarele
Scolare de Educatie Rutiera din unitatile de invatamant ale Municipiului Giurgiu si de la
Scoala Generala nr. 1 din Balotesti. Sunt emotionat sa constat ca, astazi, sunt prezenti, aici
de fata, o parte din copiii acestui Laborator de la Balotesti.

Amenajarea acestei zone criminogene cu intreaga logistica de preventie rutiera s-a
soldat cu rezultate deosebite. in perioada de timp ce s-a scurs din septembrie 2008 si pana
astazi, nu s-au mai inregistrat accidente cu urmari fatale. in zona Daia nu a mai avut loc
nici un accident, iar in zona Fratesti s-a intdmplat un singur accident cu raniri ugoare. Un
lucru deosebit care ne-a impresionat a fost acela ca foarte multi conducatori auto din
judetul Giurgiu si din cei care se deplaseaza curent in tara vecina, Bulgaria, au salutat
initiativa eliminarii conditiilor favorizante accidentului rutier.

Aceasta lucrare de mare interes umanitar nu a fost doar o raritate. O lucrare similara
s-a realizat, in acelasi an, in judetul Sibiu, zona Talmaciu, de asemenea, de catre politia
rutiera din judet si Filiala ACR. Din informatiile date de colegul meu din acest judet rezulta
ca, amenajarea in scop preventiv a punctului negru Talmaciu, a condus la reducerea
accidentelor rutiere cu 50%, dar cel mai important castig rezida in reducerea accidentelor
auto cu consecinte grave.

Cred ca, plecand de la aceste doua exemple, care ne stau la indemana, putem
stabili ca o strategie necesara pentru Deceniul Mondial al Sigurantei Rutiere 2011 — 2020
amenajarea unui numar cat mai mare de puncte cu risc sporit de accident rutier pentru
lichidarea aga-ziselor puncte negre. Aceasta ar fi una din solutii de mare succes pentru
reducerea cu 50% a accidentelor rutiere in Romania. Propunem ca aceste amenajari sa fie
sprijinite financiar, in primul rand de societatile de asigurari din Roméania, intr-o solidaritate
investitionala, pentru ca acestea platesc, an de an, daune impresionante cauzate de
accidentele rutiere. De asemenea, cred ca si-ar putea aduce contributia necesara primariile
care ,gazduiesc” astfel de puncte negre. Ar putea fi totodata alocate sume insemnate
acestui scop din fondurile acumulate prin taxele de drumuri, ale caror destinatie prezinta
inca multe necunoscute.

Nici un efort nu poate fi prea mare cand se afld in joc viata semenilor nostri. Te
cutremuri in fata statisticii ultimilor doua decenii, afland ca peste 60.000 de suflete au platit
cu viata datoritd accidentelor rutiere din Romania. Oare putem sa acceptam fatalitatea care
ne pandeste zi de zi daca nu intervenim pe toate planurile pentru prevenirea accidentelor
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rutiere? Si aceasta nu se vrea o intrebare retorica. Credem ca numai declararea intentiilor
factorilor cu responsabilitati in preventia rutiera nu este suficienta. Imperativul Deceniului
Mondial al Sigurantei Rutiere este sa trecem de la declaratii la fapte prin asigurarea
fondurilor necesare realizarii unui program amplu pentru salvarea vietilor tuturor
participantilor la trafic.

Valerica GAVAN
Director al Filialei Judetene ACR Constanta

Accidentele de circulatie constituie o problema sociala majora in intreaga lume.
Chiar daca nu este tragic, fiecare accident devine macar traumatic pentru persoanele
implicate, iar pierderile pe care le inregistreaza societatea sunt imense. Degi suferinta celor
implicati in accidente nu poate fi cuantificata, datele statisticile evidentiaza cantitativ
pierderile economice si furnizeaza o imagine asupra numarului de victime.

"Omul de la volan" a ajuns punct de interferenta si "obiect de studiu". Motivele sunt
constituite de implicatia sa directa, in cotidianul socio-economic general, precum si, din
pacate, de cresterea numarului de accidente, urmate de pierderi economice, de infirmitate
sau pierderi de vieti omenesgti. Acest ultim aspect, in special prin tragismul dimensiunilor
sale, precum sgi datorita, caracterului sau irecuperabil, a retinut in mod deosebit atentia.
Istoric vorbind, accidentele, asa zise de circulatie rutiera, sunt mentionate din cele mai
vechi timpuri, de pe vremea carelor romane, a trasurilor cu cai, sau, mai aproape, de la
inceputurile erei automobilistice (prima cursa automobilistica -Franta 1884).

Studiile intreprinse atat la noi cat si in strainatate incrimineaza factorul uman in
producerea a circa 80-90% din accidentele de circulatie, factorilor tehnici sau rutieri
revenindu-le doar 10 -20% din cazuri.

Principalele cauze generatoare de accidente rutiere le constituie indisciplina
pietonala, neatentia in conducere si, dupa cum rezulta din analizele efectuate, oboseala i
adormirea la volan; de asemenea, folosirea telefonului mobil in trafic este una din
principalele cauze ale accidentelor rutiere. Studiile internationale arata ca soferii care
vorbesc la telefon in timp ce conduc sunt mai periculosi decat cei care au consumat alcool.

Literatura de specialitate mentioneaza faptul ca intr-un minut, un conducator auto care
ruleaza in conditii medii de viteza si trafic rutier, ia aproximativ 80 de decizii si executa 60
de actiuni.

Fiabilitatea sistemului om - masina - mediu (respectiv sofer - autovehicul - mediu
rutier), depinde de fiabilitatea fiecarui element component in parte, pe primul loc situandu-
se omul de la volan, cu defectele si calitatile sale. Un autovehicul cu parametri tehnici
ridicati da rezultate diferite in functie de persoana care il foloseste si intretine.

"Psihologia conducatorului de autovehicule" a aparut ca o ramura a psihologiei
aplicate, fiind incadrata psihologiei muncii.

Diversificarea permanenta a tipurilor de autovehicule, perfectionarea, modernizarea si
adoptarea continua de noi solutii tehnico-economice, impun elaborarea de noi probe de
investigare, readaptarea celor clasice la noile conditii, cercetari aplicative eficiente.

In incercarea de a stabili modurile de a reduce erorile comise de participantii la trafic,
specialigti au abordat o gama larga de teme. S-a facut distinctia dintre performanta
conducatorului auto, care reflectd ceea ce acesta poate sa faca, si comportamentul
acestuia, respectiv ceea ce acesta face si care poate fi puternic determinat social si
cultural. Eforturile psihologilor s-au concentrat in principal pe explicarea diferentelor
individuale predispozante spre accident, utilizand concepte, modele teoretice si metode de
cercetare imprumutate din psihometrie, psihologie cognitiva.
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La noi pe litoral, in sezonul estival 2009, din informatiile primite de la Politia Rutiera
Constanta, pentru combaterea evenimentelor rutiere, au fost aplicate de catre lucratorii de
politie rutiera 31.037 sanctiuni contraventionale in valoare de 2.420.705 lei, s-au retinut
1.623 de permise de conducere si au fost retrase 856 de certificate de inmatriculare.

De asemenea, au fost constatate 258 de infractiuni: 253 la regimul circulatiei: 5 de
alta natura.

Pe fondul cresterii accentuate a valorilor de trafic si a reactiilor letargice ale
administratorilor de drum, politigtii rutieri au actionat cu responsabilitate si profesionalism,
nefiind inregistrate plangeri ale cetatenilor privind modul de actiune sau comportamentul
acestora.

Dinamica accidentelor rutiere

Prezenta continua si activa a lucratorilor de politie rutiera in trafic, activitatile de preventie
desfasurate de acestia intr-un ritm constant, buna comunicare existenta intre cadrele de
politie rutiera gi participantii la trafic si modul de organizare si coordonare a dispozitivelor
de politie rutiera, au avut ca rezultat diminuarea numarului de accidente rutiere inregistrate
in perioada analizata comparativ cu anul 2008, astfel:

Indicatori 2008 2009 (+/-)

Accidente grave 85 67 -18
Persoane decedate 30 30 0

Persoane ranite grav 83 47 -36

Alte activitati pe langa activitatile desfagurate in vederea asigurarii climatului de
siguranta a traficului rutier pe drumurile publice din judetul Constanta, cadrele de politie
rutiera au fost angrenate si in alte activitati, respectiv:

-dirijarea traficului rutier;

-participarea la misiuni prilejuite de vizite ale oficialitatilor ori alte misiuni de insotire;
-activitati pe linia restrictiei de tonaj;

-activitati pe linia educatiei rutiere si in colaborare cu mass-media;

-activitati pe linia asigurarii fluentei traficului rutier cu ocazia evenimentelor cultural-
sportive;

-activitati desfagurate in colaborare cu alte structuri ale M.A.1.

Dezvoltarea turismului de week-end pe litoralul romanesc si chiar a turismului zilnic a
determinat luarea unor masuri pentru fluidizarea traficului rutier, respectiv crearea mai
multor posturi fixe in care au fost angrenati si lucratori detasati.

In toate aceste ecuatii cu necunoscute si necunoscute valorice se regaseste si la
Filiala ACR Constanta, care a statornicit o cooperare constantad cu Politia Rutiera, cu
Inspectoratul $Scolar, cu multi alti factori cu functii educative in traficul rutier. Mai ales Tn
sezonul estival, cand milioane de oameni, din tara si strainatate, se muta temporar in
locatiile de pe litoral. Noi, la filiala ACR, ne-am angajat in formarea culturii rutiere in cadrul
Concursului Educatia Rutiera — Educatie pentru Viata, ca si in cadrul unor laboratoare
scolare de educatie rutiera. insa dupa acest Simpozion plecam acasa cu tolba plina de idei,
care, speram, sa le transformam in actiuni eficiente pentru salvarea vietilor de pe sosea.
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lonica Berbecel, :
INGINER EXPERT TEHNIC |

Onorata ASISTENTA,

k

Simpozionul de astazi este bine venit si se inscrie in primele manifestari dedicate
,Deceniului Mondial al Sigurantei Rutiere” , privind circulatia pe drumurile publice , ca fiind
o activitate complexa cu adanci implicatii in viata oamenilor .

Din pacate , nu s-au creat toate conditiile si nici macar nu se intrevad asemenea
intentii , pentru desfasurarea fluenta si in siguranta a traficului , ritmul si proportiile in care
evolueaza circulatia rutiera , pe de o parte , si comportamentul precar a unor participanti la
trafic.

Ne infioram cand statisticile ne spun ca ,In fiecare an, aproximativ 1,2 milioane de
oameni mor, in lume, in urma accidentelor rutiere. Principala cauza de deces in randul
persoanelor cu varste cuprinse intre 5 si 29 de ani sunt accidentele de masina, iar aproape
jumatate dintre cei care mor in astfel dtragediisunt pietoni, biciclisti sau motociclisti.

Aproximativ 50 de milioane de oameni sunt raniti in astfel de accidente, mai arata
raportul, iar multi dintre acestia raman cu infirmitati permanente.

Cum noi,prin scolile de conducatori auto, suntem ,furnizori” de conducatori auto pe
drumurile publice trebuie sa ne propunem sa pregatim acesti conducatori sub deviza ,Nici
un accident de circulatie comis de absolventii scolilor ACR”. Aceasta ar insemna ca
ACR-ul, prin scolile sale,sa nu faca parte dintre cei care ridica costul accidentelor rutiere
din Romania la aproximativ 4,1 miliarde de dolari,sau la cele peste 2.794 de decese
cauzate de accidente rutiere, provocate in Romania .Ca in tara noastra se produc cele mai
grave accidente rutiere din Europa, este o realitate.Numai anul trecut au murit peste 2.000
de oameni in accidente rutiere, dintre care 400 au fost copii sau adolescenti, iar alti zeci de
mii de oameni au ramas infirmi . Potrivit unor studii, accidentele rutiere reprezinta cauza
mortalitati  numarul unu pentru tinerii intre 16 si 24ani , in tara noastra.

In alta ordine de idei , vreau sa ma refer in cateva cuvinte , la consecintele pe care
le implica un accident de circulatie in ceea ce priveste OMUL ca factor INTEGRATOR
AL SISTEMULUI ERGONOMIC OM - VEHICUL — MEDIU DE DEPLASARE .

Factorul uman trebuie privit in perspectiva locului si rolului hotarator detinut de el in
interrelatiile pe care le stabileste cu factorul tehnic si mediul de deplasare . Abordata astfel
, circulatia rutiera se dovedeste a fi un adevarat sistem cu caracter social-economic .

In cadrul accidentului rutier , intre conducatorul auto si celelalte elemente aflate in
miscare pe drum si nu numai , se inchide un circuit informational , caracterizat prin
comunicatii bi si multilaterale cu caracter reversibil . Pe baza acestora fiecare conducator
auto analizeaza si decide intr-un timp scurt , motiv pentru care conducatorului auto (
factorului uman ) i se atribuie cea mai mare parte din totalul accidentelor de circulatie ;

In acest cadru , doresc sa ma refer in continuare la cele mai importante si actuale
aspecte privind analizarea accidentelor de circulatie , pe baza unor criterii stintifice si date
despre influenta interactiunii pneu — cale asupra sigurantei in mers a autovehiculelor ;
parametri maneabilitatii si stabilitatii , de demarare si franare ; influenta caracteristicilor
conducatorului auto si a sistemului de franare asupra spatiului de oprire , factori de o
deosebita importanta in evaluarea corecta a cauzelor ce au generat evenimentul rutier
analizat .

Ca specialist , ( inginer auto din 1983, si din 1990 expert tehnic ) , pot sa va spun ca
in peste cateva sute de lucrari pe care le-am efectuat , am incercat sa dau un caracter
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practic acestora, in sensul posibilitatilor de intelegere privind modalitatile concrete de
efectuare a analizei cauzelor care au generat accidentul rutier , precum calculul corect si
modul corect in care se impun a fi furnizate si interpretate aceste date . Astfel , intocmirea
corecta a raportului de expertiza impune si sinceritatea partilor implicate, prin : modul
corect in care trebuie sa-si redea punctul de vedere in fata organelor de cercetare ;
asumarea partii de vinovatie si intelegerea gravitatii accidentului in care au fost implicati
."nu totdeauna mortul este vinovat , cum nici conducatorul auto nu este totdeauna vinovat ,,

In concluzie , expertiza tehnica auto este o lucrare de un inalt nivel tehnic si stiintific ,
in care se exprima clar si motivat punctul de vedere al expertului , fara influente generate
de obligatii materiale sau morale .

Din pacate , si in acest domeniu s-au strecurat neprofesionisti , care pentru ,mita
cea de toate zilele” pateaza breasla expertilor tehnici .
Conform principiului ,, invata din greselile altora si mai putin din ale tale , o lucrare de
expertiza tehnica auto , trbuie sa devina o sursa de informare
privind incalcarile si neregulile care genereaza accidente de circulatie , sa contribuie la
dezvoltarea conduitei preventive a conducatorilor auto , sa evidentieze unele deficiente din
domeniul functionarii , exploatarii si intretinerii mijloacelor de transport .

Revenind la inceputul cuvantului meu , consider ca trebuie cu totii sa contribuim ca
scopul simpozionului de astazi, sa fie acela de a limita la minim evenimentele rutiere mai
ales pe cele cu victime cu adanci implicatii in viata oamenilor .

Va multumesc!

Rezolutia adoptata de catre participantii Simpozionului National
»ACCIDENTUL RUTIER $I IMPLICATIILE SALE
SOCIO ECONOMICE”,
prezentata de Presedintele Automobil Clubului Roman,
Domnul Constantin Niculescu:

REZOLUTIE

Participantii la Simpozionul National ,Accidentul Rutier si implicatiile sale
socio-economice”, consacrat marcarii in Roménia a manifestatiilor care vor avea
loc in cadrul Deceniului Mondial al Sigurantei Rutiere, proclamat la data de 2
martie 2010 de catre Adunarea Generala a ONU, intruniti astazi 7 aprilie 2010 in
saloanele Clubului Diplomatic Bucuresti se adreseaza tuturor structurilor Statului
Roman: Presedinte, Parlament, Guvern, precum si intregii societati roméanesti
pentru a solicita masuri eficiente in scopul diminuarii accidentelor rutiere si a
urmarilor acestora.

Solicitam ca si Romania sa se alature efortului mondial pentru cresterea
masurilor de securitate rutiera care sa contribuie la diminuarea accidentelor
rutiere astfel:

1. Consideram ca infrastructura rutiera a Romaniei este in cea mai grea
suferinta prin lipsa cailor rutiere adecvate autovehiculelor prezentului.
Lipsa autostrazilor ca mijloace rapide, dar mult mai sigure, nu poate fi
inlocuita cu sosele nationale care la fiecare 10-20 km parcurg traseul
printr-o localitate.
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2. Consideram ca actuala dotare tehnica a parcului auto national depaseste
cu mult posibilitatile educationale colective ale soferilor si construirea unor
poligoane multifunctionale pentru training si atestare periodica este
impusa de viata.

3. Numarul mare de pierderi de vieti omenesti, indeosebi in randul copiilor,
credem ca reclama masuri de instruire inca de pe bancile scolilor primare
a elevilor in domeniul circulatiei rutiere.

4. Reanalizarea normelor legale de circulatie rutiera se impune, mai ales in
domeniul educatiei continue a tuturor participantilor la traficul rutier.

5. Analizarea masurilor de securitate rutiera intr-un Consiliu National de
Securitate Rutiera care sa poata adopta si masuri de politica generala si
de perspectiva cu participarea societatii civile.

6. Acordarea unei atentii deosebite din partea autoritatilor guvernamentale si
locale la semnalizarea rutiera, cu scopul atragerii suplimentare a atentiei
soferilor n locurile criminogene deja cunoscute.

7. Instituirea cazierului accidentologic al soferului pentru ca in final acei
recidivisti periculosi sa poata fi monitorizati sau chiar stopati din actiunea
conducerii de autovehicule. Acelasi cazier sa functioneze pentru
instructorii auto in primii doi ani ai soferului pregatit.

8. Incurajarea achizitionarii de autovehicule ecologice prin diminuarea
taxelor de tot felul, in scopul ecologizarii nationale a Romaniei.

9. Aplicarea unor masuri europene si mondiale de intrerupere a traficului
greu de marfa in zilele de sfarsit de saptamana sau sarbatori legale, cand
traficul autoturismelor creste datorita practicilor turistice.

Toti participantii igi exprima speranta ca Structurile Centrale ale Statului
nostru vor analiza aceste solicitari si vor gasi modalitati de a interveni in situatia
rutierismului din Romaénia, iar reducerea accidentelor rutiere poate fi luata in
calcul deoarece VIATA ESTE PRIORITARA SI PRNCIPALUL CAPITAL SOCIAL!
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dialog,
nu monolog

ERA DE ASTEPTAT

Ceea ce cu ani in urma se intampla doar in tarile eu-
ropene mai dezvoltate, ca sé@ ne restrangem la con-
tinentul nostru, de doi-trei ani traim astfel de eve-
nimente si in Romania.

Cei care circulam astdzi pe doud roti am avut, mai
devreme, initiativa reala si, de ce nu, pragmatica a crizei.
Inclusiv criza in materia auto din Europa si, iatd, acum
devastatoare in
Romania.

Nu-i adevarat,
ce spun unii, ca F
motociclistii au
avut ambitia sa-i
egaleze pe ves-
tici la ... motoci-
clete.

Motociclistii &
au avut o gandi- §
re pe termen §&
lung, fata de po- ™=
liticieni, care nu au vazut mai departe de varful nasului.

Dovada este si faptul cd Romania, de-a lungul si de-a
latul, este plina de motociclisti.

CE ERA DE FACUT?

In primul rdnd motociclistii si-au pus problema unei
noi strategii adiacenta primei strategii, adicd aceea de a-
si face prezentd pe sosele.

A doua strategie vizeaza sansa de a capata increderea
din partea ceIor%aIti participanti la trafic, exasperati, pu-
tem spune, de ,noul venit”.

Logica simpla ne indemna sa devenim mai organizati,
mai disciplinati, mai dinamici.

Acesta a fost semnalul care a dus la infiintarea
Asociatiei Motociclistilor din Romaénia.

Astfel, ne-am gasit un nou ritm, un sens al fin-
telepciunii colective, care, precum se constata, incepe sa
dea roade.

Se pot face astfel, pasii pe care-i dorim in castigarea
increderii in trafic, in primul rand fata de noi insine si,
apoi, din partea celorlalti participanti la trafic.

lar un partener sigur de dialog este Automobil Clubul
Roman!

SPRE CE TINDEM ACUM?

Dupd pasii, zicem noi, foarte mari, pe care i-am facut?
Colegii mei au propus sa trecem la planificarea educatiei
rutiere: sa vorbim de legi, de sansa impartirii echitabile
a soselei, de prevenirea conduitei fanatice, de neaccep-
tarea productiei de ,monstrii* pe doua roti.

Actiunea facutd de noi, de Rusalii, de Pogorarea
Sfantului Duh, n-a fost o ,zbenguiald”, cum au crezut
unii.

A fost un exercitiu de demnitate, de autoafirmare, de

. autoeducatie. Asociatia Motociclistilor din Romania,

impreuna cu Automobil Clubul Romén, au organizat,
timp de doua zile, un eveniment colectiv, cu participarea
motociclistilor, scuteristilor si automobilistilor, pentru
apropiere si toleranta reciproca, pentru demonstratia
virtutilor in conducerea auto-moto.

Traseul ales si acceptat de administratia Capitalei, cu
start de la Parcul Carol, si derulare pe traseul Pietii Unirii,
Universitate, Piata Romand, Piata Victoriei spre Fantana
Miorita - cu punct terminus la Baneasa Shopping Center,
s-a dovedit de bun augur, inclusiv pentru publicul
spectator.

De un real succes s-a bucurat demonstratia de virtuo-
zitate realizata de cunoscutul pilot italian de Formula 1,
pe un model Ferrari, Giancarlo Fisichella.

Mesajul recentului eveniment auto-moto de la Bu-
curesti este necesitatea schimbarii discursului de pe
scena rutiera din Romania, din partea tuturor actorilor:
automobilisti, motociclisti si agentii de ordine.

Miza este una singurd: dialogul civilizat si nu mo-
nologul fiecaruia in concept de adversar.

Dan POPESCUN

Presedintele Asociatiei Motociclistilor
din Romania




AGRESIVITATEA LA VYOLAN

Multitudinea si complexitatea situatiilor pe care le
intélnim in traficul rutier ne solicitd atat fizic, dar mai
ales psihic, fapt demonstrat de numarul alarmant de
mare al cazurilor in care disputele dintre participantii la
trafic se rezolvd cu pumnii,

Odaté urcati la volan sau chiar si in calitate de simplii
pietoni, mulfi dintre noi parcd ne
transformam 1in niste fiinte
irafionale, ignordnd complet orice
normad de bun simf si de
comportament rutier civilizat.

Uitdm foarte repede cd soseaua
oferd o eFaIitate tuturor parti-
cipantilor la trafic, prin normele
cuprinse in Codul Rutier, si rds-
pundem cu o agresivitate Iesita din
comun oricaror situatii care ne
apar ca fiind indreptate impotriva
noastra.

Studiile efectuate aratd o agre-
sivitate mai ridicatd in randul bar-
batilor, care isi considerd ofensatd
masculinitatea si simt nevoia sa Tsi
etaleze forta fizica, dar nici femeile
violente la volan nu sunt de ne-
glijat, acestea manifestdndu-se in
primul rénd printr-un limbaj foarte
"colorat"...

La o analiza atentd a fenomenului rutier din Romania
se evidentiazé starea proasta a drumurilor, cresterea de
patru ori, in ultimii 20 de ani, a numarului de
autovehicule pe soselele tarii, lipsa unei reactii ferme
din partea autoritatilor, precum si lacunele legislative.

Conform statisticilor prezentate de catre cei de la
Compania Nationald de Autostrazi si Drumuri Nationale
din Roménia, 80% din totalul kilometrilor de drumuri
nationale si autostrazi pe care le administreaza necesitd
reparatii uzfente dupa iarna serioasd din 2009.

Putem discuta si analiza c4t este vina iernii care a
trecut si cat este vina celor care trebuiau sa se asigure
de calitatea lucrdrilor rutiere, dar un lucru este sigur:
faptul cd drumurile proaste, in combinatie cu numdérul
tot mai mare al autovehiculelor care circuld pe sosele,
reprezinta un vector al agresivitatii la volan.

In prezent parcul auto national al Romaéniei este de
5,3 milioane autovehicule, de patru ori mai mare decat
era in anii '90, acest fenomen dezvoltindu-se in con-
ditiile in care, in aceeasi perioadd de timp, nu s-au
produs schimbdri majore si la nivelul infrastructurii
rutiere.

Nu cred cd este hazardat sd afirm faptul cd "nu mai
avem loc unii de alfii", situatie intdlnitd la tot pasul, dar
mai ales in marile aglomerdri urbane unde, dupd cum
bine se stie, existd mari probleme in ceea ce priveste
tranzitarea localitatii, timpul necesar pentru deplasari
medii (serviciu, scoald etc.), precum si lipsa acutd a
locurilor de parcare.

Toate aceste elemente sunt generatoare de frustrdri,
de stari conflictuale, care nu de putine ori degenereazi
in violente stradale.

Lipsa fermitatii autoritatilor in impunerea legii repre-
zinta un alt factor care permite tot felul de compor-
tamente aberante in trafic.

Bunévointa, in anumite cazuri, a celor care trebuie sd
se asigure de respectarea legii a fost interpretats ca o
dovadd de slabiciune si taxatd de foarte multi teribilisti
ai soselelor, care si-
au permis de la mi-
cile sicandri in trafic,
pand la distrugeri de
proprietdti si violente
pe sosea.

Oricum, decét
sd tot cdutdm sa mo-
dificam din ce in ce
mai des Codul Rutier,
mai bine am incerca
sd respectam actu-
alele norme, atit ca
pietoni, c4t si ca
soferi. stiu cd e greu,
stiu cd drumurile
sunt proaste, stiu ca
nu gésesti locuri de
parcare, stiu cd dru-
murile sunt foarte
aglomerate, dar cred,
cu tdrie, cd dacd existd vointd va exista si o finalitate
pozitivd, prin modelarea anumitor tendinte agresive.

Inainte de '90, autoturismele erau putine, infra-
structura rutierd era mai bund decét cea de azi, iar
éegea se respecta, este adevdrat, poate mai mult de

Ticd.

Dupéd '90, libertatea dupd care tdnjeam cu tofii a
permis unora dintre noi sd fie mai liberi decét ceilalfi, si
acest lucru se vede cu ochiul liber in toate domeniile
socio-economice.

Ne lipseste sau ignordm complet o culturd si o
civilizatie a libertatii individuale, dar si a celei colective.

Avénd in vedere valorile mai mari de trafic si faptul
cd automobilul este parte integrantd din viaa noastra,
ideea orelor facultative (sau cﬁiar obligatorii) de edu-
catie rutierd in frograma de invdtdmant, imi pare o
posibild solutie la criza pe care o traversam.

Pentru a dezvolta conceptul de civilizatie rutiera in
cadrul societdtii noastre trebuie sd incepem prin a ne
educa tédndra generatie, prin a modela comporta-
mentele si atitudinile acesteia vis-a-vis de problemele
rutiere prezente si viitoare. O dezvoltare durabild a
societdatii automobilistice se poate face numai pe baza
unei culturi puternice in acest domeniu de interes vital,
plecind de la cei mici, cei care pot efectiv si realizeze
schimbarea de care avem nevoie.

Sa nu uitam nici faptul cd ei copiaza foarte repede
ceea ce vdd la adulti, iar dacd modelele care le vor
cdlduzi pasii in viatd vor promova violenfa, exact asta
vor face si copiii nostri. Haideti sa-i invatdm sa NU
raspunda violentei cu violenta!

Serban Florin CIURTIN &
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AVANPREMIERA
LA CAMPANIA
MONDIALA

.. SA FACEM
AUTOMOBILELE
ECOLOGICE”

Bicicleta - o necesitate, dar si un
concept ecologic

Posesorii de autoturisme care traiesc in Bucuresti sau
in orice alt mare oras al tdrii stiu ce inseamna sa mergi
zilnic la serviciu cu masina.

Nervi, injuraturi, claxoane, mers baré la bard - cam asa
poate fi caracterizatd stresanta caldtorie cu propriul
autoturism pe strazile Capitalei.

De multe ori, cei care avanseazd cu rapiditate, pe
scutere sau motociclete, prin spatiul ingust dintre doua
masini sunt priviti cu invidie de catre soferii prea incer-
cati de aglomeratia urbana.

Ca sd nu mai vorbim de biciclistii care privesc cu

superioritate cand trec pe langd vreo limuzina prinsa in
traficul infernal, ca intr-un cleste.

Ce poate fi mai umilitor?

Asa c4, atunci cand te grdbesti, ti-ai da si masina de
lux pe o bicicleta!

Dar nu numai aglomeratia marilor orase te imbie sa

sport

in campanie

cumperi o bicicletd, ci si considerente de ordin ecologic
si medical.

Nimeni nu mai pune la indoiala, acum, beneficiile
mersului pe bicicleta pentru sandtatea omului, de la
reglarea functiilor vitale, pana la mentinerea unei
greutati optime.

Despre toate aceste chestiuni vom discuta, ins§, cu alt
prilej. Acum va propun doar sd trecem succint in revista
piata europeana a bicicletelor, in 2009.

Marea Britanie

Vanzarile de biciclete au crescut semnificativ, multi
comercianti fiind incapabili sa acopere cererea.

Totusi, aceasta diferentd dintre cerere si ofertd nu do-
vedeste o crestere atat de mare cat s-ar crede, deoarece
comerciantii britanici incearca sd nu mentind stocuri de
biciclete, comandand doar ceea ce stiu ei ca se va vinde,
conform rezultatelor inregistrate anul precedent.

De aceea, orice crestere brusca a cererii ii aduce in
incapacitatea de a o acoperi.

Campaniile guvernamentale de promovare a utilizarii
bicicletei si includerea acestei chestiuni pe agenda
politicd a partidelor au contribuit la crestere volumului
vanzarilor.

Exista o concurentad acerba intre foarte multele ma-
azine si retele independente de comercializare a
icicletelor.

In Anglia, depinde unde te afli: nu pare a exista aici o
«cultura a bicicletei”, iar in zonele supra-aglomerate este
un adevarat act de curaj sa te avanti in trafic, pe bi-
cicleta. In schimb, in zonele si oraselele mai linistite
bicicleta pare a fi un bun mijloc de transport.

Franta

Ultimele estimari arata o scadere in 2009 cu 6% a
numarului si cu 4,5% a valorii totale a bicicletelor van-
dute, fatd de anul 2008. in schimb, continua cresterea
ponderii bicicletelor de oras si a celor electrice, urmand
tendinta din ultimii ani, aceste segmente ajungénd la
25% din totalul vanzarilor, fata de 22% in 2008.

In conditiile in care segmentul bicicletelor de com-
petitie a ramas stabil la 10%, cresterea despre care
vorbim a produs o scadere cu 3% - de la 68%, la 65% -
a ponderil bicicletelor destinate petrecerii timpului liber.

Polonia

Aici a avut loc o scadere a vanzarilor de biciclete ief-
tine, o cauza posibila fiind cresterea popularitatii micilor
scutere, de 50 cc.

Totusi, in ciuda scaderii drastice a vanzarilor, bici-



cletele sunt din ce in ce mai utilizate in Polonia, fapt
observabil atat pe strézi, cat si in magazinele de biciclete
Isecond—hand, precum si in atelierele de reparat bicic-
ete.

Rusia

Numarul bicicletelor ansamblate ,la intern” a crescut
cu 45%, dar vanzarile au scazut cu 40 - 70%, in principal
fiind vorba de bicicletele ieftine importate.

Vanzdrile de biciclete ieftine, produse in tard, din pie-
se importate, precum si de biciclete de marcd, de nivel
mediu, inregistreaza o stabilitate pe deplin explicata.

Au luat amploare serviciile si vanzarile on-line de bi-
ciclete, in defavoarea comerciantilor clasici.

Finlanda

In consens cu tendintele economice mondiale, si sub
semnul preceptelor ecologice, comerciantii de biciclete
desfdsoard o campanie agresiva de promovare si de re-
duceri de preturi, In mod costant indiferent de anotimp,
desi in mod normal, mai toate bicicletele se vand pri-
mavara, in Finlanda.

Mai interesant este faptul ca bicicletele de oras, ce
reprezentau majoritatea vanzdrilor, au fost cele care au
tras putin piata in jos! In schimb, a crescut cererea de
biciclete de traseu montan si de alte modele scumpe,
mai ales importate.

Norvegia

Comerciantii raporteaza o crestere a vanzarilor, ceea
ce era de asteptat, tinand cont de popularitatea mer-
sului pe bicicleta, in Norvegia, dar si de faptul ca nor-
vegienii sunt lideri mondiali la cheltuieli pe cap de
locuitor pentru articole sportive.

De altfel, multi locuitori ai acestei tari au cate doua
sau chiar trei biciclete, pe care le utilizeaza pentru nevoi
diferite. Faptul cd au scazut vanzarile de bicicletele
ieftine este un element mai putin relevant cata vreme
mountain bike-urile compun peste 50% din totalul
vanzarilor.

Danemarca _
Piata nu pare sa fi fost afectatd de criza in aceasta
tara. Presedintele Asociatiei Daneze a Comerciantilor de

Biciclete a estimat ca volumul vanzarilor a crescut in
2009, fata de anul 2008.

Nu este lipsit de importantd nici faptul cd Danemarca
poate fi numita "tara biciclistilor", piste de biciclete
existand pe majoritatea drumurilor, iar iubitorii mersului
pe doué roti le utilizeaza in numdr mare si cu incredere.
Nu exista conflicte intre ei si alti participanti la traficul
rutier, iar spatiile destinate biciclistilor nu sunt folosite
de catre soferi ca loc de parcare sau pentru intors
masina, desi sunt delimitate de carosabil doar printr-o
linie continuéd si nu o bordura.

In Danemarca, hotelurile inchiriaza vizitatorilor bi-
ciclete, iar suma pe care o lasi drept garantie pentru a
putea lua o bicicletd este returnatd atunci cand duci bi-
cicleta la orice alt centru similar.

Germania si Austria

In cele doua tari nu s-au dezvoltat la nivelul as-
teptarilor pistele pentru biciclisti, astfel incat biciclistii
trebuie sa se ,intercaleze” printre soferi, cu toate ris-
curile si problemele asociate.

Totusi, numarul biciclistilor este mare, iar incidentele
sunt mult mai putine decét s-ar crede. si aici, hotelurile
ofera biciclete pentru inchiriat.

Daniel NEGUT m

Legislatie .pe profil”

Vorbind, acum, despre legislatia specifica, comunica faptul ca la nivelul Comisiei Europene este in
curs de finalizare proiectul unei noi legi legate de bicicletele electrice, care se preconizeaza sa fie
adoptatd in a doua jumdtate a anului. Se pare ca noile reglementari vor avea si doud noi sub-categorii
pentru bicicletele electrice, in categoria curenta L -

'

"mopeduri”.

Prima sub-categorie va include bicicletele
ce ofera "asistentd" la pedalare, motorul
nedepasind 1 kW si oprind "asistarea" la 45
km/h.

A doua sub-categorie va include "biciclete
si mopeduri cu unul sau mai multe mo-
toare electrice, cu o putere totald de maxim
1 kW si proiectate pentru o viteza maxima
de cel mult 25 km/h", in scopul clasificarii
unui numadr in crestere de noi vehicule ce
nu puteau fi incluse in vechea clasificare,
| ceea ce se considerd cd le ingreuneaza

'\ mult comercializarea, in prezent.
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O PROVOCARE EXTRAORDINARA

PELERINAJE LA SECOLE DE CRESTINISM

Secole de-a randul, crestinismul a reprezentat tra-
ditia spirituala dominanta.

lar mitologia crestinismului a influentat in mod defi-
nitoriu nu doar marile creatii spirituale ale Europei, ci si
marile infaptuiri ale civilizatiei de pe toate continentele.

Putini dintre romani stiu ca Romania a fost o vatra a
vechii civilizatii Europene.

Marii istorici ai lumii sustin ca vechea Europa, inca
din mileniul V inainte de Hristos, isi avea locul in
centrul Romaniei de azi.

Studii de referintd, de arheologie moderng, istorice si
lingvistice, realizate de savanti din universitatile ame-
ricane, situeazd Romania pe
primul plan in Europa, ca
vechime milenara.

Este schimbat, astfel,
conceptul dominant pana
mai ieri, ca civilizatia

sumeriana ar fi fost cea mai
timpurie de pe glob.

Punctez doar un fapt
sustinut de marii istorici ai
lumii, anume c& TABLITELE
DE LA TARTARIA (anii 5300 -
5200 i.H. - v. foto) prezintd
primul mesaj scris din istoria
omenirii, cu 1000 de ani mai
vechi ca cele sumeriene, iar
CULTURA  PRE-CUCUTENI
este consideratd cea mai
veche culturd europeana
(anii 5000 - 4000 i.H.).

Asa se argumenteazd un
fapt istoric uluitor, precum ca
limba CARPATO-DANUBIANA
(arienii) a dat nastere, in
Asia, limbii sanscrite, iar in Europa va determina
inflorirea limbii ,latine-vulgare”, care a dat nastere celei
culte, ce va dainui 2000 de ani.

Se sustine, pe baza unor studii istorice impecabile,
ca in bisericile vechi daco-romanesti, cultul ortodox se
exercita in limba ,latina vulgara”, apoi, in secolele XII -
XIll, in greaca si slavona.

Romanii sunt, deci, ,strdmosii” popoarelor latine si
nu o rudd marginala.

Noi nu am fost ,asimilati”, folosind, in exprimare, un
concept devenit desuet, in acest caz, asadar, ci noi am
asimilat tot ce a ,trecut” in istorie peste pamantul
stramosesc.

latd de ce am spus, in titlu, cd PELERINAJELE orga-

nizate de Patriarhia Romaniei constituie o mare provo-
care.

Nu doar pentru a ne cunoaste expresiile crestinis-
mului in Roménia, ci, in primul rénd, pentru a ne
convinge de timpul milenar al istoriei poporului roman.

Automobil Clubul Roman, impreuna cu Agentia ,Car-
patia Tour” - acceptate in programul de istorie si de
promovare a marilor idei ale crestinismului de catre
Patriarhia Romang, vé oferd in 2010, o generoasa sansa
de innobilare spirituala.

Totul este sa doriti aceste fapte de cultura! Pe urma,
raspunderea este a noastra!

Servicii incluse: trans-
port cu autocar modern cu
AC; cazare hoteluri 3* si 4%;
ghid roman; preot insotitor;
pentru fiecare pelerinaj sunt
prevdzute conditii specifice
pentru servirea mesei.

llie GABRA m

Detalii suplimentare se pot obtine la www.acr.ro;
organizare@acr.ro; tel: 021/317.82.51.

Obiectivele incluse in pelerinaje pot fi preferate de
cdtre turisti si optional.

AUTOMOBIL CLUBUL ROMAN (¥

Membru al Federatiei Internationale a Automobilului (FIA)
si al Aliantei Internationale de Turism (AIT)

pretutindeni, in tara si strainatate




