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on line
Datoritd dezvoltarii specta-
culoase a Internetului si a flu-
enfei tot mai evidente a citito-
rilor spre acest univers infor-
mational modern, inclusiv ca
urmare a evolutlel tot mai ac-
centuate a sistemului de co-
municare in cadrul Automobil
Clubului Romén, si ca urmare
a solicitarii unui numar impor-
tant de membri ACR, incepédnd
cu anuI 2010, revista ,Autotu-
rism“ apare on-line, pe site-ul
www.acr.ro si poate fi acce-
sata gratuit.
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2010 - UN AN

AL SUCCESELOR iN
AUTOMOBIL CLUBUL ROMAN

Trasand un arc de timp al anului 2010, al 106-
lea an din existenta sa, constatam cu satisfactie
ca acesta se incheie cu un bilant deosebit de
pozitiv pentru Automobil Clubul Roman, in po-
fida repercusiunilor drastice ale crizei mondiale
asupra societatii roméanesti, in toate dimensiu-
nile sale fundamentale: economice, sociale,
politice, inclusiv a starilor de spirit dezagregante
pentru imensa majoritate a populatiei din Ro-
mania, din toate categoriile socio-profesionale.

Au fost, astfel, inchise un imens numar de
unitati de productie, comerciale si de turism cre-
ate in primele doua decenii post-decembriste.

Cel mai performant potential uman si profe-
sional din tard a luat drumul strainatatii in
cautare de surse de supravietuire pentru ei si
familiile lor.

Contingente imense socio-umane, ramase
inca in tara si, in primul rand tineri, precum si
persoane cu pregatire profesionala fara sanse
deosebite pe alte plaiuri, la care se adauga ma-
sa, mereu in crestere, de pensionari, cu venituri
tot mai dramuite, se zbat in pragul unei existente
precare.

In aceasta perspectiva sumbra a lui 2010, am
ajuns, iata, la zenit, Automobil Clubul Roman, ca
asociatie neguvernamentald, pusa in secolul
sdu de existentd adeseori la grele incercari, si-a
stabilit strategii, care s-au dovedit, optime si cu
audienta, in randul automobiligtilor din Romania
si ai cluburilor partenere din marea familie a Fe-
deratiei Internationale a Automobilului si Aliantei
Internationale de Turism.

Automobil Clubul Roman n-a asteptat sa-i
Lpice din cer” solutiile eficientizante de progres
asteptate, in mod firesc, de catre membirii sai si
de catre ceilalti automobilisti.

Nu-i cazul, in acest context, sa le punem in
lumina, insa putem sa punctam efectele lor be-
nefice.

Primo: cotizatia de membru al ,Marii Familii”
ACR a fost pastrata la aproape acelasi nivel de
accesibilitate.

Secundo: au fost amplificate, prin noi promotii
manageriale, pachetele de servicii, avantaje si
facilitati consacrate, de multi ani, pentru membrii
nostri.

autoturism editorial

Tertio: au fost restranse, in continuare, pe
principiul optimului, activitatile neperformante
financiar si intreg registrul de cheltuieli neeco-
nomice pe care strategiile noastre de contra-
carare a crizei le-a impus in anul 2010.

Politica sociala a clubului nostru in 2010, fata
de proprii salariati, s-a mentinut deosebit de
constructiva: nu au fost facute nici un fel de dis-
ponibilizari de personal in niciuna din structurile
noastre teritoriale; s-a stabilit o noua grila de
salarizare unanim acceptata pentru salariatii din
filiale, pe criteriile performantei, initiativei profe-
sionale gi rationalitatii.

La finele anului 2010 a fost oferit al 13-lea
salariu, ca un bonus bine meritat pentru perfor-
manta si fidelitate fata de valorile Asociatiei.

O dimensiune demna de relevat, cu satisfac-
tia pe care o merita in pragul Noului An 2011, in
care pasim peste cateva zile, este aceea ca
bilantul economico-financiar al anului 2010, care
a tinut ACR in stare de functionare optima intr-o
perioadd marcata de criza mondiala, asigura
perspectivele, suficient de optimiste, a unei
strategii investitionale, in noul an, de bun augur.

Atat in ceea ce priveste fidelizarea membrilor
asociatiei prin servicii de larg interes, cat si in
privinta dezvoltarii capacitatilor de interventie
tehnica auto in situatiile de ajutor rutier pentru
membrii ACR si ai cluburilor partenere din
strainatate, si, desigur, in conformitate cu pro-
gramele traditionale de asistentd si mobilitate
incheiate cu societatea multinationala ,ARC
Transistance”.

Este o onoare pentru mine ca, in pragul
Noului An 2011 — an in care ACR paseste in cel
de-al 107-lea an de existenta, s& va adresez
cele mai sincere urari de bine, de fericire si
sanatate, sa va bucurati de impliniri si satisfactii
depline in munca si viata, sa aveti parte de
calatorii in totald siguranta pe caile rutiere din
tara si strainatate!

Din toata inima, LA MULTI ANI!

Constantin NICULESCU



Scrisoarea
Presedintelui
Jean Todt

Stimate domnule Pregedinte,
Draga prietene,

Va transmit aceasta scrisoare pentru a va
multumii pentru prezenta dumneavoastrd la
Adunarea Generalda a FIA de saptdmana tre-
cuta. A fost un privilegiu sa petrecem ceva timp
impreuna pentru a ne putea cunoaste mai bine.

Discutiile pe care le-am avut pe parcursul
saptamanii au fost foarte constructive si ne vor
permite sé& construim o Federatie Internationalé
a Automobilului mai dinamica si mai eficienta,
dedicatéa servirii membrilor nogtri.

Cunosc faptul ca anul urmdator va fi un an
foarte important avand in vedere lansarea De-
ceniul Mondial al Securitatii Rutiere gi abia as-
tept sa lucrdm impreuna pentru atingerea
obiectivului salvérii vietii a cinci milioane de
participanti la trafic si prevenirea rénirii altor
cincizeci de milioane.

Deceniul Mondial al Sigurantei Rutiere este
un exemplu despre cum doi piloni, sportul gi
mobilitatea, pot lucra impreuna.

Revista Comisiilor Sportive este, de aseme-
nea, importanta si va reinnoi abordarea noastréa
asupra campionatelor si subiectelor pe care le
acopera.

V& adresez rugdmintea de a ma tine la cu-
rent cu activitdtile Clubului dumneavoastrd gi
s&-mi spuneti cum vé& poate ajuta FIA .

Al dumneavoastra,

Jean Todt

9 noiembrie 2010

FIA PRESIDENT’S
MESSAGE

Eighteen months ago in our election agenda my team and | set out the policy goals that we
fett were right for the FIA, in arder to enhance its role as the world’s leading independent.,
organization promoting mobility and motor sport We said that we would pursue these
goals using innovation, excellence and teamwork and you strongly supporied our plans
al the election.

We promised a comprehensive review of the FIA stalutes and structure fully involving
the leadership, Waorld Councils and membership in the process. We aimed to enhance
the FIA's Public Policy and Advacacy role, increase the value of FIA membership, creating
better opportunities to share experience, knowledge and opportunities, and strengthen
regional identity and participation.

In motor sport we committed Lo nurturing our member clubs. We promised a review
of stewarding and new disciplinary procedures and to work towards creating greater
affordability and stability across the sport.

This InMotion magazine is a review of the last |2 months and we will leave up to you to
decide how we arc daing, It contains special reports about our World Charmpionships.
They are generally healthy, despite the iroubled economic times which we have lived
through. There is much reason for optimism for the future.

We have made progress as well in developing our mobility campaigns, our road safety
programmes and our ervironmental policics.

We have reccived positive feedback from the FIA community around the world and wall
continue to listen your comments and suggestions in order to best address your needs.

This is a challenge that we are enjoying and we want to continue along that path. We
wanl to increase the membership of the federation and the member clubs within it We
wartt to make sport more exciting and affordable. but also sustainable; we want to work
to ensure safe, sustainable mability the world over; and through the Decade of Action on
Road Safety, we want to reduce the number of people who arc killed or injured each year
in road accidents,
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Centrul de Perfectionare a Managementului ACR,
gazduit de locatia Asociatiei noastre de la Nehoiu, a cu-
noscut o animatie deosebita in
acest decembrie 2010.

Atat membrii Consiliului de
Conducere al ACR, cat si
directorii filialelor judetene
ACR, s-au intrunit intr-o reuni-
une comund, devenita tradi-
tionald, cu valoare de bilant
anual si de deschidere pentru
2011.

Au avut loc, intr-un program
structurat pe trei zile, sedinta
Consiliului de Conducere, ca-
re, potrivit Statutului ACR, con-
duce activitatea asociatiei in intervalul dintre Con-
ferintele Nationale, sedinta Comitetului Executiv, ca
organ deliberativ, precum si instruirea cadrelor de con-
ducere din filialele judetene ACR.

Consiliul de Conducere a apreciat in mod pozitiv
modul in care au fost indeplinite prevederile Programu-
lui de masuri si actiuni pentru 2010 de catre filialele ju-
detene ACR si directiile de specialitate din Administratia
Centrala, precum si amplificarea sistemului de
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 Centrul dPerfecgionare de la Nehoiu
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parteneriat cu firme specifice automobilismului, din
Romaénia si strainatate.
Punctul esential de referinta al acestei aprecieri
il reprezinta faptul ca, la principalii indicatori eco-
nomico-financiari si de asociatie circumscrisi pri-
melor 11 luni din 2010, precum si datele preliminare
pe luna decembrie a.c., prefigureaza 2010 ca cel mai
bun rezultat pe perioada 2008 — 2010.

Depasindu-se inclusiv bilan-
tul anului 2008, care inca nu
era marcat de criza mondiala.
Dar o bucurie nu vine, de ce-
le mai multe ori singura, ci In-
sotitd de o altd bucurie.

Consiliul de Conducere a
aprobat oferirea celui de-al
13-lea salariu pentru salariatii
din filiale ai Asociatiei, precum
si a unei prime pentru Sarba-
toarea Craciunului.

Pe plan international, ACR a
consemnat, de
asemenea, multe
succese notabile,
afirmandu-se 1n
continuare, in ca-
drul Federatiei In-
ternationale a Au-
tomobilului si Ali-
antei Internatio-
nale de Turism.

Mentionam
doar doud mo-
mente cu semni-
ficatie pe acest plan: lansarea in Romania a ,Deceniului
Mondial al Sigurantei Rutiere 2011 - 2020” initiat de
Adunarea Generala a ONU si lansarea Campaniei
Mondiale ,MAKE CARS GREEN*® (Sa facem automo-
bilele ecologice), in Cetatea Marii Uniri de la Alba lulia
in septembrie a.c., ambele evenimente, fiind consem-
nate in revista ,FIA IN MOTION” a Federatiei Interna-
tionale a Automobilului, cu distributie pe intregul mapa-
mond.

llie GABRA



CONGRESUL
FIA - 2010

In perioada 2 — 5 noiembrie 2010 s-au desfasurat, la
Paris, lucrarile Congresului Anual al FIA la care au par-
ticipat reprezentanti ai cluburilor automobilistice de pe
toate continentele.

Congresul FIA pe 2010 a fost organizat potrivit traditiilor
statornicite de-a lungul existentei sale seculare, pe structuri
complexe si domenii specifice miscarii automobilistice
mondiale.

Au avut loc, astfel, in mod distinct, adunarile generale
ale regiunilor geografice ale FIA, intr-o conceptie continen-
tala, Adunarea Generald a Federatiei Internationale a
Automobilului, Adunarea Generala a Aliantei Internationale
de Turism (AIT), Adunarea Generala a Fundatiei FIA pentru
automobil si societate, Adunarea Generala a Institutului
FIA pentru siguranta sportului auto, Forumul de Coordo-
nare pentru Europa Centrala si de Est, Atelierul lucrativ
pentru dezvoltarea sportului auto etc.

Automobil Clubul Roman, prezent la Congresul anual al
FIA 2010 printr-o delegatie a Comitetului Executiv, a par-
ticipat la lucrarile tuturor acestor foruri mondiale, in calitate
de membru fondator al acestora si ca membru FIA inca de
la constituirea acestei organizatii automobilistice mondiale
in 1904.

In cadrul manifestarilor precizate s-au adoptat masuri
pentru activitatea solidara a cluburilor si organizatiilor auto-
mobilistice Tn anul 2011, precum si calendarul manifes-
tarilor sportive internationale pentru anul 2011.

De asemenea, au fost alese comisiile de specialitate
pentru 2011, iar ACR are un reprezentant in Comisia Inter-
nationald de Karting.

Un loc deosebit, in cadrul lucrarilor Congresului Anual al
FIA, a ocupat Programul Campaniei Deceniului Mondial al
Sigurantei Rutiere 2011 — 2020, promovat de catre Orga-
nizatia Natiunilor Unite, si care are ca tinta reducerea cu
cinci milioane a numarului de decese in urma accidentelor
rutiere si cu 50 de milioane a numarului celor accidentati pe
caile rutiere din lume.

Pe parcursul desfagurarii evenimentelor delegatia ACR
a avut convorbiri cu Presedintele FIA, domnul Jean Todt,
cu personalitati din conducerea FIA si a cluburilor par-
tenere.

Dupa cum se cunoaste, in toamna anului 2010 Federa-
[ —————————
|Fotografia de grup efectuata
in incheierea Adunarii Generale a FIA
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tia Internationala a Automobilului (FIA) a aniversat 106 ani
de existenta. De asemenea, Automobil Clubul Roméan a
marcat 106 ani de la afilierea sa la aceasté organizatie
mondiala, acreditata la Organiza‘gia Natiunilor Unite.

Istoria bogata a acestei asociatii mondiale, care intru-
neste peste 200 de cluburi automobilistice de pe toate
continentele, a fost deosebit de benefica pentru Automobil
Clubul Roman.

Daca rememoram evenimentele, putem releva relatiile
benefice ale ACR si FIA in primele decenii de existenta ale
clubului nostru marcat de doua conflagratii mondiale, care
au produs mutatii geopolitice fundamentale pe continentul
European, putem releva solidaritatea cluburilor europene
fata de ACR, in 1985, cand regimul dictatorial a redus aso-
ciatia noastra la statutul unei Federatii (Federatia Automo-
bil Clubul Roméan), situatie in care o serie de reuniuni inter-
nationale au fost programate a se organiza sub auspiciile
ACR, mentinand, astfel, la Tnaltimea necesara, imaginea
clubului.

Reamintim gestul unor cluburi puternice, care, dupa
1990, cand regimul de functionare al ACR a fost restabilit
de catre statul roman, acestea au donat clubului nostru un
numar impresionant de autovehicule pentru scoala de so-
feri si asistenta rutiera. Asa cum in ultimele doua decenii,
cu prilejul lansarii in Romania, sub auspiciile ACR, a unor
campanii mondiale privind dezvoltarea sigurantei rutiere,
Federatia Internationald a Automobilului a donat de fiecare
datd ACR-ului sute de mii de pliante in limba romana, de
brelocuri si alte materiale promotionale in conditii de gra-
tuitate. Si nu Tn ultimul rand obtinerea de catre ACR, pen-
tru membrii sai, a accesului la Programul Mondial ,Show
Your Card!” care acorda discount-uri semnificative la peste
25.000 de hoteluri, restaurante, magazine, muzee, servicii
rent-a-car etc, de pe toate continentele lumii.

Numai in 2010, ACR a lansat in Roméania doua campanii
internationale in domeniul automobilismului: ,Deceniul
Mondial al Sigurantei Rutiere 2011 — 2020 si ,Make Cars
Green”, cu sprijinul logistic al FIA.

Automobil Clubului Roméan i-a fost conferit, inca cu
multe decenii in urma, atributul de Autoritate Sportiva Na-
tionala (ASN) de catre FIA, ca o expresie a prestigiului de
care se bucura si ca un garant al respectarii regulamen-
telor mondiale de organizare a tuturor competitiilor sportive
automobilistice din Romania.

Persistenta, timp de peste 106
ani, a ACR, Tnfiingat printre primele
10 cluburi auto din Europa si intre
primele 15 cluburi din lume, tra-
seaza o activitate ce face cinste
automobilismului romanesc.

Automobil Clubul Roméan repre-
zinta, si astazi, o voce distincta si
de prestigiu in existenta FIA si,
deopotriva, in dezvoltarea valorilor
de cultura si civilizatie ale auto-
mobilismului international.

Georgiana MOGA

Corespondent oficial
ACR pentru FIA



SPORTUL

~AUTOMOBILISTIC
PENTRU
AMATORI _
N OFENSIVA

Existd in automobilismul sportiv si
kartingul sportiv niste simboluri si o re-
zonanta spirituala a fortei si vocatiei de
autodepasire in cateva zone distincte din Romania.

Aceste simboluri de cultura si civilizatie prin care se
identifica Automobil Clubul Roman au fost din nou pro-
pulsate in anul 2010, facand sa arda, fara intrerupere,
flacara traditiei in aceste doua migcari si competitii
sportive: automobilismul sportiv si kartingul sportiv.

Sa le derulam, pentru istoria curenta, si acum, la
sfarsit de an 2010, cand se fac bilanturi si se pregatesc
festivitatile oficiale si laurii pentru invingétori.

Este locul si momentul sa exprimam un adevar de
mare relevanta: sportul automobilistic pentru amatori
este, prin structura sa polivalenta si prin multiplele cen-
tre de intruchipare de forte, mult mai important ca po-
tentialul uman implicat in batalia pentru suprematii valo-
rice.

Sportul automobilistic pentru amatori incorporeaza,
n tara, sub auspiciile ACR, numeroase centre regionale
competitionale care acumuleaza echipaje din judetele
limitrofe, cu multe mii de pasionati, la nivelul unui an ca-
lendaristic, si aceasta, in cadrul unei asociatii unitare,
cu traditie seculara: Automobil Clubul Roman.

In schimb, competitiile V.T.M. sau ,Raliul” licentiatilor
organizate de federatia in materie au loc, in desfagura-
rea de etape, mereu, an de an, cu aproape aceleasi
cateva echipaje de sportivi de ,elita”.

Sunt competitii ,de familie”, care in general traver-
seaza ciclic mai multi ani, in aceleasi structuri de com-
petitori. Si, an de an, ,nimic sub soare”...

@ |n cronica evenimentelor asociatiei noastre, ultime-
le decenii marcheaza la Satu Mare competitii automobi-
listice de prestigiu.

In Campionatul National de Viteza pe Circuit s-au or-
ganizat etape anuale de mare anvergura la Satu Mare;
s-a desfagurat ani de-a rAndul un Concurs international
de automobilism pentru amatori. Printre organizatorii de
notorietate in acest domeniu, s-au impus lles Stefan si
Sas Mihai, care au indeplinit timp de aproape trei de-
cenii functiile de Secretar de Filiala judeteana (1968 -
1994).

Se spune ca atunci cand viata cere intr-un segment
al ei, o personalitate de puternica vocatie, aceasta gi-I
creeaza. Acest adevar este reconfirmat, la Satu Mare,
de cétiva ani, cand timpul a impus aparitia unei puter-
nice vocatii de organizator in sportul cu motor pentru a
continua o mare traditie in aceasta zonéa de nord-vest a
Automobil Clubului Roman.

Acesta este, in prezent, David Seletye, directorul Fi-
lialei interjudetene ACR Satu Mare. Ce altd marturie
este necesara, de reconfirmare a perpetuarii unui destin
sportiv, decat faptul ca in anul 2010 s-au organizat toate
etapele celei de-a XIV editii a Campionatului Est-Eu-
ropean de raliuri tehnico-aplicative, cu participarea unor
concurenti din Cehia, Slovacia, Polonia, Ungaria si Ro-
mania.

Etapa a IV-a din septembrie 2010, de pilda, a prezen-
tat la startul competitiei 25 de echipaje si 8 piloti indivi-
duali din cinci tari europene.

De asemenea, de un numar mare de ani se organi-
zeaza Campionatul judetean Rally-Sprint Satu Mare.

La ultima etapa, a V-a, din 2010, s-au decis, printr-un
travaliu de mare anvergura automobilistica, campionii
anului, sportivi licentiati si nelicentiati.

Si, In finalul acestor marturisiri scrise, remarcadm un
fapt, de asemenea, de exceptie: competitia s-a desfa-
surat pe Poligonul Auto din Satu Mare, al Filialei ACR
judetene, care a fost amenajat, la standarde europene,
din initiativa si sub conducerea acestui mare amfitrion al
automobilismului sportiv, David Seletye.

@ Competitia de mare anvergura din cetatea Devei,
»Raliul Frumusetii”, a marcat in 2010 cea de-a XIV-a
editie anuala.

Aceasta migcare feminista a vocatiei automobilistice,
pastorita de Automobil Clubul Roman prin filiala sa lo-
cala si clubul de profil din judetul Hunedoara, s-a ridicat
si in anul 2010 la rang de competitie internationald, prin
participarea unor echipaje din mai multe tari europene
(vezi textul editiei 2010).




palmares

Mentorul gi regizorul acestei competitii unicat in Ro-
mania, care a cules si laurii FIA, este directorul filialei
ACR si presedintele clubului sportiv de automobilism
lon Staier.

@ Pentru amatorii de sinteze istoriografice, amintim
un fapt de exceptie, anume ca inca in anul 1921, pe
aceste plaiuri de pe Bega, s-a nascut ,,Automobil Club
Regional Roman Banat-Crisana”.

In Art. 1 din Statut se stipuleaza: ,Se infiinteaza sub
denumirea de Automobil Club Regional Roméan Banat —
Crisana si sub patro-
najul ACRR, pe care il
ajuta in indeplinirea mi-
siunii sale, o societate
de incurajare, al cérui
scop este de a dezvolta
gustul, miscarea si in-
dustria automobilelor,
precum gi tot ce este in
legatura cu acest mod
de locomotiune, de a
grupa partizanii auto-
mobilismului  pentru
apdrarea intereselor si
drepturilor lor de a pro-
mova toate inlesnirile gi
avantajele posibile mem-
brilor sai”.

Asa se face, consemnandu-se ca o mare virtute
sportiva, ca de peste zece ani, forta si vocatia de auto-
depasire a oamenilor de pe Bega sa se innobileze si in
automobilismul si kartingul sportiv.

Ingeméanarea celor doua ramuri sportive gemene,
automobilismul sportiv si kartingul sportiv, se datoreaza
celor doi slujitori si pasionati din Timisoara: Lola Giur-
isici, care de la varsta junioratului, adica de peste doua
decenii ,patimeste” prin automobilismul sportiv.

Si, de asemenea, inginerul lon Isac, acesta din plan
secund dand nastere unei scoli de karting timisorean, in
propriul poligon de propulsare ,kartista“, amenajat intr-
0 imensa ograda de la locunta din Timisoara a tatalui
sau, acest senior pasionat in pregatirea, intr-o scoala
proprie, de peste trei decenii, a celor cu vocatia de a
deveni soferi. Este evident ca nimic nu cade din cer, ca
marile performante, inclusiv in automobilismul si

kartingul sportiv, sunt rodul multor ani
de traditie constantd, de munca in-
crancenata pentru descoperirea ta-
lentelor si propulsarea lor.

O paradigma pilduitoare o re-
prezinta Timisoara sub auspiciile Au-
tomobil Clubului Roman.

Si autorul acestor insemnari o poa-
te sustine, pentru ca a participat, de
nenumarate ori, la festivitatile, oficia-
le si anuale, din luna ianuarie, de la
Hotelul ,Continental” din Timisoara
unde s-a consumat, de fiecare data
memorabila ,Gala a Campionilor”.

@ Raliurile Craiovei pentru automo-
bilismul sportiv, organizate de Filiala
interjudeteana Dolj.

Este locul sa scoatem, si acum
deci, la lumina vocatia competitiilor
automobilistice din Banie.

lata ca aceasta provincie istorica, unde s-au des-
coperit printre cele mai vechi urme de viatd umana de
pe teritoriul tarii, unde s-a constituit statul feudal in
secolul XIV al Tarii Roméanesti, si unde in prezent, ,dos-
peste” o puternica emulatie de invatamant si cultura, de
teatru cu istoria sa din 1854, de edificii bisericesti din
patrimoniul ortodoxismului rasaritean si multe alte sim-
boluri ale culturii si civilizatiei nationale, viata cotidiana
din 2010 a fost marcata de propulsiile miilor de cai
putere ai automobilelor de pe traseele competitiei.

. Poate surprinde pe ci-
titorul nepatruns de me-
taforele unui stil de ex-
primare mai ,inaltator”
in care asociezi eveni-
mente si Intamplari din
timpuri istorice Tnde-
partate, cu evenimen-
tele si intdmplarile la
care asistam, astazi, ca
timp istoric.

Dar, asa cum afirma
un mare fauritor de
cultura, viata unui om
este ,0 secunda pe oro-
logiul lumii”.

Si, desigur, creatiile
contemporane, inclusiv
in sport, isi au sorgintea Tn vocatia de autodepasire, de
competitie umana in planul divers al civilizatiei uni-
versale.

Coborand pe scara valorilor sportive pe care le
inregistram la Filiala ACR Dolj, mentionam meritul
acestei filiale de a crea un cadru optim de descoperire
si propulsare a vocatiilor conducerii automobilului.

Si aici, in capitala Baniei, se desfagoara, cu editii
anuale, competitia ,viteza in coasta”. In anul 2010 s-au
desfagurat sase editii, cu participarea a zeci si zeci de
echipaje.

La Craiova, mentorul si regizorul automobilismului
sportiv este Eugenia Nita, directorul filialei judetene

ACR.

llie GABRA




ROMANIA iN ELITA

A KARTINGULUI INTERNATIONAL

Anul 2010 s-a incheiat pentru kartingul de
performanta din Romania, dar activitatea
internationala a pilotilor romani continua.

Putem afirma ca activitatea a fost fruc-
tuoasa pentru piloti, iar kartingul se in-
dreapta, in mod sigur, pe un drum ascen-
dent, in promovarea valorilor sportive su-
perioare, sub auspiciile ACR-CNAK.

Campionatul National de Karting s-a desfasurat in ce-
le sase etape programate in conformitate cu calendarul
aprobat de Adunarea Generala a Cluburilor de Karting.

La editia 2010, participarea sportivilor a fost la cel mai
inalt nivel.

In mai multe etape au participat si asi ai kartingului din
Bulgaria si Ucraina.

In toate etapele Campio-
natului, lupta sportiva a fost
indarjita iar mansele de con-
curs, in special la clasele
L,MINI”, ,PUFO” si ,KF3”, au g
tinut spectatorii cu rasuflarea
taiata.

Zona Europa de Sud-Est §
la Karting si-a incheiat cu bi-
ne cel de-al saptelea cam-
pionat anual.

Romania continua sa ob-
tind rezultate meritorii, ocu-
pand locul Il pe echipe na-

tionale, iar sportivii roméani au obtinut locuri fruntase si in
2010:

La clasa ,MINI” castigatorul este kartisul roman, Denis
Marcu, iar pe locul 4 s-a clasat Petrut Florescu.
Un merituos loc 9 a fost ocupat de Alexandra Marinescu,
desi a participat numai la 2 din cele 3 etape.

La clasa ,KF3” cel mai bun loc, dintre kartistii nostri a
fost ocupat de David Dugaesescu, care s-a clasat pe un
onorant loc 2

La clasa ,KF2“ cel mai bine clasat intre romani este
Viktor Stefan

In WSK - Master Series sportivii romani au obtinut re-
zultate exceptionale, dupa cum urmeaza: la clasa ,MINI*

campionatul a fost castigat
de romanul Denis Marcu, iar

[MOLY|
W - la clasa ,KF3” kartisul ro-

man Robert Visoiu s-a cla-
sat al doilea.
Este de mentionat ca la
-25July 2010 ,ceasts competitie s-au
<0\amF ULGARII prezentat la start cei mai

buni piloti din toata lumea.
Kartistul romén, care a

2010, pilotul Denis Marcu,
si-a intarit recent gloria cas-
tigand prima mansa a tro-
feului ,Ayrton Senna*, in competitia desfasurata in Italia.
Fara a avea pretentia cd& am amintit toti sportivii gi
toate concursurile internationale in care acestia au
participat, vom enumera totusi si alti piloti roméani ce au
obtinut rezultate meritorii: Tomi Dragan, Andrei Vajda,
Mihnea Stefan, Andrei Atanasiu.

Nu putem fincheia aceasta trecere in
revistd, fara a mentiona, ca recent s-a
desfasurat la Paris Adunarea Generala a
FIA, care s-a incheiat cu decizii favorabile
pentru kartingul roménesc:

Roménia este din nou reprezentatd in
Comisia Internationala de Karting prin re-
prezentantul ACR-CNAK.

In luna ianuarie 2011 este proiectata
Gala Campionilor pentru sportivii automo-
bilismului si kartingului roméanesc orga-
nizatad sub auspiciile Comisiei Nationale
de Automobilism si Karting ACR.

Cdalin HERASCU
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In perioada 2 - 17 octombrie a avut loc SALONUL
AUTO DE LA PARIS (2010 - PARIS - MONDIAL DE
L'AUTOMOBILE).

Cei mai importanti producatori mondiali si-au pre-
zentat automobilele in cadrul salonului, fiind anun-
tate peste 100 de premiere.

Lista noutéatilor de la Paris a inclus, printre altele,
noul BMW X3 si noua serie 6, dar si primul concept
ale viitoarei generatii VW Passat.

Ford a prezentat conceptul viitorului Focus ST, iar
Citroen a lansat noul DS4 si conceptul Lacoste.

Chevrolet a prezentat noua generatie a sub-
compactului Aveo, iar Audi a adus A7 Sportback.

Renault a lansat o noua linie de design, Kia si Saab prezinta
primele automobile 100% electrice, iar Mercedes noua generatie
CLS.

A doua premiera mondiala este cea a versiunii electrice A-
Klasse E-Cell, care deschide un segment nou nu doar pentru
Mercedes, ci pentru toata elita clasei premium.

/ -
=

LE FUTUR, MAINTENANT.

Masina beneficiaza de o noua caroserie si un motor alimentat
cu energia electrica furnizata de reactiile chimice ale celulelor de
hidrogen.

Detaliile au fost ,dezvelite” la Paris.

Opel este prezent, la Salonul Auto, cu o paletd bogata de mo-
dele: conceptul GTC Paris - debut mondial, Astra Sports Tourer -
premierd mondiald, noul Meriva, familia ecoFlex, modelul electric
Ampera.




Honda ne-a prezentat, in premiera mondiala, modelul Jazz
Hybrid, primul subcompact cu propulsie hibrida, iar constructorul
francez Peugeot lanseaza prima masina diesel hibrid din lume,
3008 Hybrid4.

Tn segmentul masinilor de lux au fost multe premiere.

Printre altele am vazut un nou concept Lamborghini, Bentley
a venit cu noul Continental GT, iar Ferrari a lansat un model in
serie limitata, de... 400.000 euro.

Maserati va lansa cel mai puternic si usor model de strada al
marcii.

Italienii au plusat cu o versiune de performantd, una dintre
cele mai puternice din istoria acestui brand.

Noul si puternicul GranTurismo MC Stradale, inspirat din
lumea masinilor de competitie, a fost lansat, de asemenea, oficial
la Paris.

Pe langa detaliile aerodinamice, sportivul coupe dispune de
un propulsor V8 ce dezvolta 450 de cai putere.

Jaguar a expus un concept care prefigureaza viitorul XK.

| N

Toti fanii de auto-
turisme au putut
obtine o imagine de
ansamblu a pietei
sub un singur aco-
peris, cu participa-
rea tuturor produ-
catorilor de auto-
mobile la nivel mon-
dial si de a des-
coperi numeroase
premiere mondiale. S

Normale, sportive, hibride sau electrice, toate au incercat sa
surprinda prin ceva, daca nu prin design, atunci prin consum sau
performante dinamice.

€3 S " A
- h

Ing. Catalin MIHAI
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C doctorul automobilului

A VENIT
SEZONUL RECE!

In ultima vreme constatam scene din ce in ce
mai neplacute pe drumurile publice, majoritatea
se datoreaza conditiilor nefavorabile din punct
de vedere meteorologic, dar si a faptului ca,
unii goferi, nu sunt informati si pregatiti pentru
astfel de conditii.

Anvelopele de iarna

Anvelopele de iarna sunt o investitie buna pentru au-
toturismul dumneavoastra. Compozitia materialului din
care sunt confectionate anvelopele si profilele speciale
confera o aderentd mai buna in conditii de iarna, atat la
accelerare, la franare, dar si in viraje.

Unii soferi considera aceste anvelope ca fiind ,un
moft, dar cu sigurantad nu este aga. Ele sunt concepute
pentru siguranta sporitd a pasagerilor din autovehicul.

Unii dintre noi achizitioneaza anvelope de iarna numai
pentru rotile din fata, dar nu-si dau seama ca aderenta
redusa si pe rotile din spate poate fi fatala.

Un aspect foarte important: presiunea in pneuri. Stim
cu totii cad trebuie sd respectam
exact indicatia data de producator
privind presiunea Tn anvelopa, dar si
faptul ca aerul isi mareste volumul la
cald si se micsoreaza la rece, iar un
cauciuc care nu este umflat cores-
punzator poate duce la accident. Nu
se regleaza presiunea rotilor dupa
aspectul acestora, ci cu instrumente
speciale.

Baterie buna, antigel,
lanturi antiderapante,
lopata si, poate, ceva nisip...

$tim cu totii ca nu trebuie sa mergem, neaparat, iarna
la munte ca sa ramanem inzépeziti. Ne aducem aminte
bine ca in Sudul tarii, anul trecut, au fost zapezi mai mari
decat la munte, la fel si viscolul.

Bateria trebuie sa fie ,in forma maxima”, iar bornele
sa fie bine curatate, pentru ca orice terminale murdare

sau vechi pot periclita pornirea autoturismului. Antigelul
se schimba, daca nu la un an cum este prevazut, macar
la doi ani. Acesta, cu cat trece timpul, isi pierde proprie-
tatile. Este bine sa masurati concentratia din rezervorul
destinat acestuia, periodic, sa nu cumva sa va treziti ca
ati avut concentratia lichidului de racire ,rezistent* pana
la -15 grade Celsius, iar afara au fost -20.... Faceti din
timp acest lucru!

Lanturile antiderapante sunt obligatorii daca au drum
in afara localitatii. Si nu uitati: nu puneti lanturi pe cau-
ciucuri de vara! lar cine mai are loc in portbagaj, sa puna
o lopata si ceva nisip. Sfatul nostru? Nu plecati la drum
lung singur pe zapada.

Sistemul de alimentare
franele si uleiul de motor

Schimbati din timp filtrele de aer si de combustibil si
incercati sa aveti mereu rezervorul plin de combustibil.
Verificati din timp uzura placutelor de frana, a etrierului si
nivelul lichidului din rezervor. O frana care se blocheaza
pe gheaté poate avea consecinte fatale. Este bine sa nu

folositi frana de mana cand parcati la temperaturi scazu-
te! Puteti avea surpriza neplacuta a inghetarii cablului si
a imposibilitatii eliberarii franei de mana, cand vreti sa
plecati de pe loc.

Cu cat este mai frig, uleiul devine vascos si apar pro-
bleme la pornire. Uleiul nu va circula bine in motor daca
are vascozitate mare, si, deci, are si o ungere ineficienta.

Pentru rezolvarea acestor probleme fincercati sa

schimbati uleiul, in sezonul rece, cu unul mai fluid.

Furtunurile

Curelele si furtunurile masinilor moderne au viata
lunga. Dar asta nu inseamna ca, la un moment dat, nu
cedeaza. Temperaturile scazute accelereaza deteriora-
rea curelelor sau a furtunurilor. Inainte de iarna, mergeti
la service si verificati-le.

* * *

lata doar cateva aspecte pentru pregatirea autotu-
rismului pentru iarna. Va doresc drum bun si fara eve-
nimente!

Ing. Florin JUMUGA



LANSAREA CAMPANIEI MONDIALE

“MAKE CARS GREEN“

CONCEPTUL
EXISTENTEI

NOASTRE
ECOLOGICE

Citeam, deunazi, un drastic avertis-
ment: a venit timpul unor schimbari
fundamentale in intelegerea noastra (
asupra existentei pe planeta Pamant.

A venit vremea ca oamenii din in-
treaga lume sa-si schimbe stilul de viata. Aceasta
incepand cu aerul pe care il respira, incepand cu
alimentele pe care le pun pe masa si cu apa pe care o
consuma.

Dieta «obezogena» promoveaza ingerarea unui nu-
mar mare de alimente bogate in carbohidrati rafinati,
in zahar si sarace in elemente nutritive.

Industria farmaceuticad supraliciteaza sistemele de
sandtate si costurile financiare excesive si determina
numeroase disfunctii metabolice.

Semnalul de alarma dat in acest sens de Organizatia
Mondiald a Sanétédtii precizeazd cd epidemia de obe-
zitate cu care ne confruntdm va face ca, in anul 2015,
sa existe in lume 2,3 miliarde de adulti supraponderali
si cd mai mult de 700 de milioane dintre ei vor fi obezi.

Referindu-ne la un alt domeniu al existentei noastre
ecologice, relevam faptul ca oamenii de stiinta aduc tot
mai multe dovezi convingédtoare ca degajarea umana
de dioxid de carbon, de metan sau alte gaze cu efect
de serd, conduce, in viitorul apropiat, la incélzirea ca-
tastrofala a atmosferei terestre sau a unei perturbari a
climei Pamantului.

Potrivit lui Al Gore, emitem atat de mult dioxid de
carbon in mediul extern, incat ,am schimbat realmente
relatia dintre Pamant si Soare”.

O sursd, dintre cele mai agresive in amplificarea
efectului de serd, o reprezintd domeniul transporturilor,
unde numaérul mare de autoturisme, la nivel planetar,
depaseste 400 de milioane, la care se adauga sutele de
mirioane de autovehicule de transport marfa si calatori.
La aceastd provocare uriasd, tehnologiile alternative,
«tehnologiile verzi”, constituie una din solutile pe
termen mediu si lung.

Avantajele acestor tehnologii sunt bine cunoscute:
inlocuirea combustibililor fosili si eliminarea gazelor cu
efecte de serd; inventia motorului ce functioneaza pe
baza aerului din mediul inconjurator si fara a evacua
nimic; fabricatia motoarelor hibride etc.

Insd, promovarea tehnologiilor nepoluante bate pa-
sul pe loc din cauza unei conspiratii de subminare din
partea companiilor de exploatare si comercializare a
combustibililor pe bazé de petrol, iar aceleasi fenomen
se petrece si in sistemele de sanatate.

In deplin consens cu noile concepte ale existentei
noastre ecologice, Automobil Clubul Roman a lansat,
recent, in Cetatea Marii Uniri din Alba lulia, Campania
Mondiala initiatd de Federatia Internationala_a Auto-
mobilului, intitulatd ,MAKE CARS GREEN” (SA FACEM
AUTOMOBILELE ECOLOGICE).

%, _/'" -

‘_AL."'DMCI_BII. CLUBUL ROMAN
= LARRATOR MRl DEEMCATEE 30

Lansarea acestei campanii a fost acompaniata de or-
ganizarea unui alt eveniment cu un mare impact natio-
nal ,Térgul Resurselor Regenerabile” sub auspiciile
Agentiei Locale de Energie gin judetul Alba (ALEA).

Astfel, prezenta unor automobile hibrid, purtitoare
ale mesajului ecologic de reducere a emanatiilor de
gaze cu efect de sera, precum si ,decalogului” Federa-
tiei Internationale a Automobilului privind géndirea si
practica conducerii ecologice a autoturismului, fnma-
nuncheate intr-un ,GHID MONDIAL", de exceptie, s-au
armonizat intr-un plan amplu de paradigme privind
potentialul nationarde surse regenerabile si, in primul
rand, a energiei solare, a energiei eoliene, cu o traditie
de peste 5000 de ani in propulsarea morilor de vant
sau a panzelor navelor de pe mari si oceane, a bio-
masei, a microhidroenergiei etc.

In acest context de idei cu valoare programatica,
sesiunea stiintifica dedicata activitdtii de cercetare si
inovare a tehnologiilor ,verzi” a starnit un interes real
in randul unui public numeros si avid de cunoastere a
noilor concepte ecologice.

O parte din aceste comunicari vor fi reliefate, in sin-
tezd, in acest numar al Revistei ,Autoturism”.

+Aventura” ecologicé a fost innobilata si de un eco-
spectacol oferit de defilarea prin centrul orasului a
elevilor de scoala gimnaziald, partizani ai mersului pe
bicicletd si de concursul de creatii literar-artistice pe
teme ecologice, la care au participat sute de copiii cﬁn
invatamantul prescolar.

Lansarea Campaniei Mondiale ,MAKE CARS GREEN",
in Romania, de catre ACR, contine un mesaj inaltétor:
prevenirea reducerii capacitétii mediului pamantesc de
a sustine viata.

Si paradigmele acestei Campanii Mondiale in dome-
niul automobilismului vor fi sustinute cu insistentd, atat
in 2010, cat si in anii care vin, de catre Automobil Clu-
bul Roméan impreuna cu partenerii sédi din societatea
civila din tara noastra.

Constantin NICULESCU

PRESEDINTELE
AUTOMOBIL CLUBULUI ROMAN
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Asimo goes
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The  Automobil Clubul Roman (ACR) has
Iéur_wched the Make Cars Green international
célrﬁpaign in Romania, at an event in the
historical medieval castle at Alba-lulia, where
the Great Union of Romania was signed.

The launch of the programme was linked to
a series of events, beginning with the Green

internationala

Prestigioasa revista
+FIAINMOTION“
editatad de

Federatia Internationald
a Automobilului

a prezentat

fn ultimul sdu numar
eforturile remarcabile
ale Automobil Clubului Roman
fn contextul materializarii
campaniei mondiale
+MAKE CARS GREEN”

(SA FACEM AUTOMOBILELE
ECOLOGICE)

ROMANIA MAKE CARS GREEN

Challenge Rally, hosted by the ACR and
Honda Romania, which was aimed to spread
the word about the need to reduce the
impact of the automabile on the environment
and to increase public understanding of the
issues involved. The rally was flagged away
by ASIMO, the humancid robot created at
Honda's Research & Development Wako

Research Center in Japan, which proved to

a popular attraction. A bicycle parade thro

the streets of the city followed with hundi=
of youngsters wearing Make Cars Gree
clothing and carrying banners, to promote '

campaign and deliver the message that
designed to benefit the young generation:

There was also a two-day workshop brin
together scientists, researchers, academic
inventors and representatives of alterna
energy companies from all over the cou
They discussed the environmental s
involved and how best they can be sol
This was accompanied by an exhibi
that featured hybrid vehiclesIn addition
announcement served as the perfect plac

inaugurate the first School Lab for Ecolog

Education, the first step in raising awarer
for environmental issues in schools. =

ISSUE 10 | FIAINMOTION |
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dialog ~€cologic”

si sursele
de energie
alternative

Interviu cu domnul
Florin Andronescu directorul
Agentiei Locale a Energiei Alba

ternative de producere a energiei. Intentia
noastra declarata chiar in denumirea
targului, este ca vizitatorii s& nu obtina
numai date despre echipamentele din
standurile expozantilor, ci sa fie informati
de catre specialistii firmelor participante
asupra unor solutii complete care s-ar
putea realiza plecdnd de Ila datele
prezentate de acesti posibili beneficiari.

B Cristian Patrut: Ce oferiti concret unui

cetdtean care vine la dumneavoastra in
speranta de a Tsi reduce cheltuielile si, de
ce nu, de a obtine chiar o eventuala inde-
pendenta energetica?

B Cristian Patrut: Domnule Andronescu, Florin Andronescu: Unui cetatean
Targul organizat de dumneavoastrd are ca temd ob- obisnuit, preocupat mereu de cheltuielile mereu in cres-
tinerea de ,energie din surse regenerabile”. Cum va tere ale facturilor sale legate de energie, dar si cu o ati-
venit ideea unui astfel de targ? tudine responsabila fata de mediu, i s-au oferit in cadrul
targului o multitudine de solutii de energie alternativa:

Florin Andronescu: Agentia noastrd a aparut cu panouri solare pentru aplicatii termice, panouri fotovol-
scopul de a gasi la nivel local soluti de promovare a taice, mici turbine eoliene (cu toate echipamentele afe-
energiei din surse regenerabile si a eficientei energetice.  rente: redresoare, acumulatoare, invertoare etc.), pom-

Inca de la infiintare (2008) pe de caldura in diferite variante (unele chiar au functio-
am constatat ca, desi in ju- . nat in cadrul unor mici apli-
detul Alba exista potential de ~ catii In cadrul targului), cen-

surse regenerabile (in primul | == g == J trale performante pentru bio-
rand biomas&, microhidro- [ i e A nergy Management Agency i masa, acumulatoare de cél-

= Intelligent Energy | Europe| dura, turbine pentru microhi-
drocentrale etc.

ALEA reprezinta ma- Au fost prezentate si

terializarea unui pro- Gandegte global z[@i[6]a1=Fr=p [o]e=| 1] solutii hibride ~ panouri foto-
iect aplicat de catre un voltaice + mici turbine eo-

consortiu format din Consiliul Judetean Alba (Romania) Consiliul Ge- liene + microhidroturbine —
neral al Departamentului La Manche (Franta) si Municipalitatea los care sunt cele mai perfor-

: : mante in a oferi solutia de
(Grecia). Valoarea grantului european este de 169.170 Euro, ceea ce ,jimentare cu energie elec-

reprezinta 50% din suma totala a proiectului. trica a unor locatii neelec-
Acest proiect se inscrie in cadrul Programului Intelligent Energy - trificate (pensiuni, locuinte,
Europe (IEE), domeniul Coopener, Horizontal Key Actiunea 2 ,S& case de vacantd) dar care

gandim global, s& actiondm local”, al Comisiei Europene. beneficiaza de resurse rege-
7 nerabile (vant, soare sau

energia hidraulica a apei).
energie, dar si energie solara si eoliana), acesta este Instalatiile de masurare a potentialului de energie solara
foarte putin exploatat; de asemenea am identificat o  §i eoliana au fost expuse in cadrul standurilor a doua
serie de agenti economici profilati pe domeniul
aplicatiilor de energie alternativa, dar lucrarile
lor erau efectuate de multe ori in judetele ve-
cine; totodata multe persoane care contactau
direct agentia noastra erau foarte interesate in a
gasi solutii alternative pentru necesarul lor de
energie. In acest fel a aparut ideea organizarii
unui targ care sa reprezinte un pas concret
catre dezvoltarea pietei locale in domeniul apli-
catiilor la scard mica vizénd energia din surse
regenerabile.

B Cristian Patrut: Cui se adreseaza acest
targ?

Florin Andronescu: Evenimentul ,Energie
din surse regenerabile — ALEA 2010. Targ de
echipamente si solutii complete” aflat anul
acesta la a treia editie, se adreseazéa atat pu-
blicului larg, cat si firmelor si institutiilor, po-
tentiali utilizatori ai unor astfel de sisteme al-
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mediului; el a starnit un real interes mai
ales ca au putut fi prezentate si lucrari
apartinand unor inventatori din judetul
nostru.

Dorim ca in editia viitoare a targului sa
organizam chiar un salon de inventica de-
dicat domeniului energiei si mediului,
bineinteles cu sprijinul colaboratorilor
nostri din sfera cercetarii si inovarii care
au inteles sa sprijine un astfel de eve-

| p—— niment.

{ifl “l!'l'_l W Cristian Patrut: Va multumim pentru
_ H"!" i il timpul acordat si pentru invifat,ia la acest
| ‘|‘|| I8 targ si asteptam organizarea viitorului targ
ALEA.

* ,NEXUS New Times®,
L . nr. octombrie — decembrie 2009
institutii de invatdmant superior prezente.

De mentionat ca cele cateva firme de consultanta pre-
zente la targ au oferit informatii foarte utile despre in-
strumentele de finantare (programe guvernamentale,
dar si fonduri europene) ale unor investitii in astfel de
aplicatii. Seminarul ,Eficienta energetica in sectorul
privat’, organizat in cadrul targului, a venit sa com-
pleteze bagajul de cunostinte a peste 30 de manageri de
firme cu informatii pertinente privind solutii de econo-
misire a energiei in aplicatii industriale, precum si cu pro-
grame de finantare a unor astfel de investitii.

B Cristian Patrut: Am vazut ca in acest an in cadrul
targului a existat si o sectiune dedicaté inventatorilor gi
cercetatorilor. Credem ca aceasta sectiune este
binevenita, deoarece in Roménia existd multi inventatori
care activeaza in acest domeniu. In cadrul viitoarei editii
a targului aveti intentia de a pastra acest segment?

Florin Andronescu: Promovarea energiei din surse
regenerabile precum si cresterea eficientei energetice
sunt strans legate de activitatea de cercetare, de inovare
a tehnologiilor din domeniu; de aceea ne-am propus sa
cream un spatiu special in cadrul targului dedicat
inventiilor vizand domeniul economisirii de energie, al
utilizarii unor surse noi de energie dai si al protectiei




Titlul acestor insemnari reprezintd o metafora sau un
simbol.

Scopul nemarturisit este de a-mi permite trecerea de
la o semnificatie proprie a expresiei la o altda semnifi-
catie, printr-o comparatie neexprimatad. Sau sa definesc
indirect o idee, Tn mod conventional.

Pentru ca ,GHIDUL MONDIAL” elaborat de Federatia
Internationald a Automobilului privind reducerea im-
pactului automobilelor asupra mediului si formarea gan-
dirii ecologice reprezinta un ansamblu de zece simboluri
si tot atatea imperative ecologice care au facut incon-
jurul Pamantului.

Si formularea lor, printr-o simplitate debordanta, lipsi-
ta de artificii si ornamente de exprimare, ne conduce la
Iparadigme stilistice de mari proportii culturale si de civi-
izatie.

Pentru ca ,GHIDUL MONDIAL” reprezinta o ,busold”
care Tti indica directia si poate fi utilizat ca un ,calendar”
spiritual asociat cu un mesaj zilnic de gandire si practica
in conducerea automobilului, ajutandu-te sa-ti integrezi
in viata de zi cu zi principiile unei constiinte si conduite
ecologice, pe intelesul tuturor.

e
. e g+ =0 )
Cam;zatue mondiald \ii;[z\

Secolul XXI va fi ecologic
ori nu va fi deloc...

El are o dimensiune mondiala.

Acest ,GHID MONDIAL” reprezinta o oglinda in care
ajungem sa ne descoperim pe noi ingine vis-a-vis de
factorii ecologici, reprezintd o provocare a potentialului
fiecaruia dintre noi pentru rafinarea gradului de atasa-
ment fata de preceptele ecologice, sa ne adaptam prin-
tr-o necontenita modificare si sentiment de indatorare
specifica la esenta spiritualda a acestor precepte for-
mulate in limbajul lor specializat.

Ne duce gandul la marile sinteze constitutive valoric
ale fenomenelor noastre existentiale.

Exagerand deliberat, putem spune ca cele cateva cu-
lori care constituie modul de exprimare in pictura stau la
baza artei clasice a antichitatii de-a lungul mileniilor, a
frescelor lui Michelangelo de pe Capela Sixtina a Vati-
canului, sau a capodoperei ,Cina cea de taind” a lui
Leonardo da Vinci, ca sa ne referim doar la cateva cre-
atii de geniu in domeniu.

Ca si cele sapte note muzicale, care stau la temelia
marilor creatii ale lui Bethoven, Mozart sau Enescu.

Si, de ce nu, ,intinzand coarda” argumentelor pentru
a prelungi rationamentul de sustinere a demersului nos-
tru, ca sa afirmam ca cele ,10 porunci” religioase si eti-
ce din ,Vechiul Testament” au constituit fundamentul ide-
atic al moralei crestine.

DRIDGESTONE
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Simplitatea formularii celor zece porunci (,sd nu ucizi”,
,Sa nu furi”, ,cinsteste pe tatal tau si pe mama ta, ca bine
sd&-ti fie si multi ani s& tréiesti pe pdmént” etc.) dau o forta
de patrundere morala inegalabila. $i, am putea continua
cu paradigmele de exprimare a ideilor, pentru ca acestea
sa devina ,idei forta” in multiplele planuri existentiale.

,GHIDUL MONDIAL” circumscris Campaniei interna-
tionale ,MAKE CARS GREEN” elaborat de Federatia
Internationald a Automobilului cuprinde zece imperative
ecologice, formulate printr-o simplitate de limbaj si printr-
o simbolistica demne de marile modele ale culturii uni-
versale.

Sunt ,zece porunci” care au darul de a constientiza
necesitatea asumarii si integrarii, in comportamentul
auto de zi cu zi, a constiintei ecologice liber consimtite.

Le redam asa cum au fost formulate, Tn extraordinara
lor forta ideatica:

1. Cumparati automobile ecologice;

2. Planificati-va calatoriile;

3. Verificati frecvent presiunea in pneuri;

4. Nu incarcati inutil autovehiculul si evitati folosirea
portbagajelor exterioare;

5. Nu incalziti motorul inainte de a pleca;

6. Utilizati Aerul conditionat numai cand este necesar;

7. Nu accelerati brusc si mentineti viteza constanta;

8. Utilizati frana de motor;

9. Nu Iasati motorul la ralanti;

10. Compensati emisiile de CO2.

Acest ,decalog” cuprinde punctele de sprijin si pre-

ceptele pentru un automobilism mai ecologic.

/ine tenul
la

nevote
se
cmwaste./
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El are ca scop diminuarea impactului automobilelor
asupra mediul si sedimentarea unei gandiri ecologice
inainte de a pleca la drum.

Substanta de idei a ,GHIDULUI MONDIAL” de noto-
rietate deja internationala cuprinde argumentele comple-
mentare pentru fiecare din cele zece imperative ecolo-
gice, ceea ce-i confera o valoare practica deosebita.

Cele ,zece porunci’ ecologice pot asigura un dina-
mism de penetrare morala inepuizabila, pot constitui
fundamentele unui nou stil de cultura si civilizatie eco-
logica in promovarea libertatii de miscare cu automo-
bilul.

Parafrazandu-l pe umanistul francez Andre Malraux,
putem afirma ca Secolul XXI va fi ecologic ori nu va fi
deloc.

Citam, de asemenea, din ,MICUL TRATAT DE INTE-
LEPCIUNE $I VIRTUTE” de Ernest Bernea, conationalul
nostru, in care se nota cu o candoare extraordinara
faptul ca legea pendularii in istorie a dus omul de la o
extrema la alta, arta si filosofia de la o eroare la alta.
,Omul in manifestarile lui aratd cad nu poate trai fara
extreme pentru ca acestea il impulsioneaza; numai ca
nu se poate implini in ele; omul nu e nici Dumnezeu, nici
diavol, de aceea trebuie sa caute o pozitie de echilibru in
aceasta lume vasta si contradictorie, in aga fel incat sa
devina stapanul propriului destin”.

llie GABRA

ASISTENTA
NON-STOP!
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Automobilul ecologic, istorie
si contemporaneitate

Plecand de la faptul ca industria auto-
mobilelor dependenta de hidrocarburi nu
are o viata lunga si dauneaza grav atéat
sanatatii oamenilor, cat si sanatatii pla-
netei noastre, trebuie sa ne regandim
modalitatile de transport pentru pasageri
si marfuri.

Raportandu-ne la gradul mare de po-
luare al masginilor noastre, precum si la
faptul ca sunt din ce in ce mai mari
costurile generate de folosirea carburan-
tilor fosili, trebuie sa ne concentram pe
noi modalitati de a ne satisface nevoia de
miscare pastrand, pe cat posibil, costurile
de achizitie, vitezele de deplasare si liber-
tatea de care ne bucuram in prezent.

Conceptul automobilului ecologic da-
teaza din secolul XIX, mai multi inven-
tatori independenti realizdnd modele
diferite de propulsie pentru automobilele vremii, folosind
principiul energiei produse de aburi, sau propulsia elec-
trica pentru acestea.

Prima ,trésura electri-
ca” a fost realizata intre
anii 1832 — 1839, de ca-
tre scotianul Robert An-
derson.

In 1865 francezul Gas-
ton Plante a construit un
model propriu al auto-
mobilului electric, iar Tn
1881 partenerul sdu a reusit sa imbunatateasca capa-
citatile de stocare ale bateriei.

Prima masina electrica de serie care a aparut pe
piata este un Buick Phaeton din 1902, iar ceva mai tar-
ziu, in 1916, devenind un hibrid propulsat de un motor
electric si unul pe benzina.

Trebuie sa constientizam totusi faptul ca toate aceste
incercari nu se faceau de dragul ecologiei, ci de dragul
stiintei, pentru a dezvolta noi tehnologii, pentru a arata
ca se poate, pentru a deschide noi drumuri in perioada
de pionierat a industriei auto.

Abia mult mai tarziu s-a pus problema regandirii
modalitatilor de transport traditional, care implicau com-
bustibilii fosili, printr-o abordare ecologica, incercandu-
se prin diferite mijloace reducerea impactului automo-
bilelor asupra mediului inconjurator si asupra sanatatii
fiecaruia dintre noi.

Pe termen scurt, toti producatorii auto implementea-
za planuri ce vizeaza scaderea consumului de carbu-
rant pentru fiecare kilometru parcurs, in vederea limitarii
emisiilor de gaze cu efect de sera, dintre care cele mai
nocive sunt dioxidul de carbon, monoxidul de carbon,
oxizii de azot si dioxidul de sulf.

Dupa cum bine stim, in 1988, Comisia Europeana a
introdus prima versiune a limitarii emisiilor autovehi-
culelor, EURO 0, in 1992 aparand norma EURO 1, rapid
urmate de limitarile EURO 2, 3, 4, iar in prezent fiind
implementate normele EURO 5. Pentru 2013 se anunta
limitari si mai drastice decat cele de pana acum, prin
adoptarea normelor EURO 6 care vor da mari batai de
cap inginerilor ce vor proiecta noile motoare.

Luand in considerare faptul ca, pe termen mediu si
lung, rezervele mondiale de petrol se vor imputina, ex-
punand astfel pietele unor grave tulburari, atat de-
cidentii politici, cat si companiile din industria auto, i-au
in considerare noi tehnologii privind propulsia auto-
mobilelor, testand noi concepte care pot salva viitorul
acestora.

Astfel, japonezii se pot lauda cu primele masini hibri-
de fiabile, atat Honda, cat si Toyota, ,redeschizand” dru-
mul in acest domeniu, Honda Civic, Honda Insight si
Toyota Prius dovedindu-se a fi si pe gustul cumpara-
torilor.

Profitdnd de o legislatie permisiva si de faptul ca pre-
tul carburantilor traditionali este mare, jucatorii cu greu-
tate din domeniul energiei investesc masiv in produ-
cerea biocombustibililor, obtinuti din culturi speciale,
unele chiar modificate genetic, de porumb, sfecla de
zahar, palmieri etc.

Uniunea Europeana a hotarat ca, incepand cu anul
2005, sa se introduca treptat, mai intai la motorina si
mai apoi la benzina, procente din ce Tn ce mai mari de
biocombustibil pentru a reduce si mai mult nivelul de
poluare al automobilelor.

Deja Brazilia si Statele Unite isi cresc continuu supra-
fetele cultivate pentru productia de biocombustibili, dez-
voltand foarte mult si partea de cercetare in acest
domeniu.

Marele dezavantaj al culturilor pentru biocombustibili
il reprezenta scaderea suprafetelor de teren arabil des-
tinate culturilor pentru hrana populatiei, fapt ce se re-
simte la nivel mondial prin cresteri ale preturilor la
alimentele de baza, precum si faptul ca acestea devin
insuficiente pentru numarul tot mai mare de oameni.

De asemenea, zone tot mai mari din padurile tropi-
cale sunt defrisate pentru a face loc culturilor intensive
de plante pentru biocombustibil, iar efectele acestor
defrisari anuleaza din start orice reducere a gazelor cu
efect de sera esapate de automobilele ce folosesc
biocombustibilii.

Un exemplu graitor este cel al Indoneziei, care a
devenit al treilea cel mai mare poluator din lume, dupa
SUA si China, datorita defrisarilor masive si a incen-
dierilor campurilor de turba, pentru a face loc plantatiilor
de palmieri folositi in obtinerea de biocombustibil.
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Avand in vedere faptul ca biocombustibilii, pe de-o
parte, ajuta automobilele sa aiba o ardere curata si
implicit sa elimine o cantitate redusa de noxe, iar, pe de
alta parte, concurenta tot mai mare pe care o fac vis-a-
vis de cerealele destinate hranei populatiei, dar si faptul
ca suprafete tot mai mari de teren sunt poluate si se
degradeaza datorita utilizarii ingrasamintelor chimice
pentru astfel de culturi, devine evident ca biocombus-
tibilii nu sunt o alternativa pentru un transport durabil si
au viitorul limitat raportandu-ne la scara globala a
industriei auto.

In perioada 2 — 17 octombrie a.c. s-a desfasurat Sa-
lonul Auto de la Paris, ocazie cu care toate marile
companii au prezintat publicului propriile
concepte ecologice de mobilitate la care
designerii si inginerii au lucrat asiduu in
ultima vreme.

Asa cum ne-au anuntat si cu
ocazia Saloanelor Auto de la Detroit si
Frankfurt tot de anul acesta, accentul
incepe sa se puna pe masinile electrice,
modelele variind de la mici autovehicule pentru
0 persoana, special croite pentru traficul urban
aglomerat, la automobile pentru 4 pasageri sau de
transport marfa de pana la cateva sute de kilograme
(Renault Fluence ZE si Renault Kangoo ZE).

Maijoritatea constructorilor care au dezvoltat platfor-
me complet electrice ne anunta ca productia de serie i
implicit livrarea masinilor vor incepe in 2011, cel tarziu
in 2012.

In continuare problema care necesita o rezolvare ra-
pida este modalitatea de reincarcare a bateriei, avand
in vedere faptul ca pentru un plin traditional de benzina
sunt necesare 4-5 minute, iar benzinariile sunt la tot
pasul.

De neglijat nu sunt nici costurile de intretinere si nici
preturile de achizitie care, cel putin pentru Renault
Fluence ZE sunt de 26.000 de euro, iar bateriile fiind
achizitionate separat printr-un sistem de abonament
lunar, conform declaratiilor constructorului francez.

Oricum, la nivel mondial, se doreste ca, pana in
2020, peste 10% din automobilele care vor circula sa fie
electrice, fapt ce se poate dovedi viabil numai in ma-
sura in care va exista un efort conjugat al tuturor
factorilor implicati.

Federatia Internationala a Automobilului (FIA) a initiat
recent o campanie la nivel mondial, denumita sugestiv
.MAKE CARS GREEN?”, pentru a trage un semnal de
alarma asupra faptului ca industria auto nu mai poate
continua pe traiectoria trasatd de utilizarea hidrocar-
burilor si pentru a genera o schimbare de atitudine
privind o implicare mai mare in protectia mediului
inconjurator, prin regandirea sistemului de transport la
nivel global.

Pana in prezent peste 100 de tari de pe toate conti-
nentele au preluat noile precepte ecologice. Conform
statisticilor europene, sectorul transporturilor rutiere de
marfuri si calatori este responsabil de 18% din emisiile
de gaze cu efect de serd care amenintad ecosistemele
de pe Terra si, implicit, vietile noastre. Avand in vedere
faptul ca, din punct de vedere comercial, presiunea
exercitata de cumparatorii de automobile asupra
fabricantilor are cele mai mari sanse de reusita (urméand

dictonul: ,clientul nostru, stapanul nostru”), FIA incearca
prin aceasta campanie sa creasca gradul de con-
stientizare asupra efectelor negative ale poluarii auto
vis-a-vis de mediul inconjurator, printr-o schimbare de
mentalitate, prin dezvoltarea unei gandiri si a unui
comportament auto ecologic. Atat timp cat masinile
ecologice au o cerere din partea clientilor, comerciantii
auto le vor aduce pe piatd, venind in intdmpinarea
acestor nevoi.

Sunt supusi atentiei noastre mai multi factori care
influenteaza consumul de carburant si implicit gradul de
poluare al masinilor aflate pe soselele din toata lumea.
Fiecare poate si trebuie sa fisi aiba un aport la
eficientizarea transporturilor rutiere; guvernantii pot re-
gandi infrastructura rutiera a unei tari, pot alcatui si
implementa planuri de management al traficului pentru
- 2 aglomerarile urbane, pot stabili
/ limite de poluare si de consum
pentru diferite categorii de autove-
hicule, pot oferi facilitati fiscale pentru cele mai ,verzi’
automobile; companiile auto pot veni cu noi tehnologii
prietenoase cu mediul, facand mereu investitii in
dezvoltarea transportului ecologic; printr-o abordare
ecologica, cei care cumpara masini pot actiona asupra
companiilor producatoare prin schimbarea atitudinii fata
de masinile care polueaza, in favoarea celor care
polueaza mai putin, sau chiar deloc.

Fiecare poate contribui la schimbarea calitatii vietii
prin transformarea domeniului transporturilor, iar
campania FIA Tncearca sd aduca in atentia opiniei pu-
blice cateva puncte de interes major asupra carora ar
trebui sa reflectam si pe care le putem pune in practica
foarte usor.

Campania Mondiala MAKE CARS GREEN ne pro-
pune 10 imperative auto prin care fiecare dintre noi
poate deveni un aparator al mediului, printr-o men-
talitate ecologica asupra propriilor modalitati de
transport.

Nu cred ca este greu sa ne dezvoltam o atitudine
eco la volan, prin utilizarea rationald a aerului condi-
tionat, prin verificarea constantd a presiunii n
cauciucuri, prin evitarea accelerarilor bruste, prin
renuntarea la bagajele inutile, care, toate adunate, pot
conduce la o reducere a consumului de carburant si
implicit a emisiilor de gaze cu efect de sera.

y wpeyerer

Serban Florin CIURTIN




FORUMUL “RESURSE REGE

ERABILE

DE ENERGIE IN ROMANIA"

in perioada 25-26 septembrie a.c., in orasul
Marii Uniri, Alba-lulia, s-a desfasurat cea de-a
lll-a editie a Térgului de Echipamente si Solutii
Complete pentru Surse Regenerabile de
Energie — ALEA 2010.

Lansarea Campaniei Make Cars Green a fost
insotita de o Sesiune stiintifica, derulata timp
de doua zile, pe teme ecologice, care a intrunit
oameni de stiinta, cercetatori in materie, cadre
universitare, inventatori, reprezentanti ai fir-
melor din domeniul energiilor alternative din
toate regiunile tarii $i unde s-au prezentat
diverse metode prin care automobilele sa nu
mai polueze atmosfera.

Prezentam, in acest numar al Revistei
,Autoturism”, intr-o sinteza larg accesibila si
pentru cei mai putin familiarizati cu preceptele
ecologice, o parte din comunicarile prezentate
care au fost inregistrate digital.

® Maria MANICUTA, director, Autoritatea Nationald
de Reglementare in Domeniul Energiei.

In cadrul comunicarii, autoarea a prezentat pe plan
extins, cadrul de reglementare din tara noastra, denumit
LEGISLATIE PRIMARA, incepand cu Legea nr. 13/2007
a energiei electrice,

Legea nr. 220/2008 republicata pentru stabilirea sis-
temului de promovare a producerii energiei din surse
regenerabile de energie, cu modificarile si completarile
ulterioare. De asemenea, in sistemul de reglementéri in
materie din Roménia au fost nominalizate HG nr.
1892/2004, HG nr. 1429/2004, HG nr. 750/2008, HG nr.
166/2008, HG nr. 1479/20009.

In acest subcapitol a fost prezentata LEGISLATIA
SECUNDARA materializatd in Ordine ale Autoritatii Na-
tionale de Reglementare in Domeniul Energiei. Totodata
au fost nominalizate procedurile operatorului de piata de
Certificate Verzi si ale OTS.

De un interes deosebit s-a bucurat prezentarea con-
ceptelor sistemului de promovare a E-SRE din Romania,
precum si atributiile Autoritatii Nationale ,Resurse Rege-
nerabile de Energie” (ANRE), ale Operatorului de Piata
de Certificate Verzi (OPCV).

’ Vasile RUGINA, doctor inginer, ICEMENERG.

In comunicarea sustinuta, beneficiind de resurse do-
cumentare multiple autorul a prezentat obiectivele prio-
ritare ale valorificarii resurselor regenerabile de energie
(SRE) in cadrul politicii energetice, la nivelul Uniunii Eu-
ropene si la nivel national. Este de retinut obiectivul —
tintd al UE care prevede ca, pana in anul 2020, ponde-
rea energiei din surse regenerabile de energie in con-
sumul final brut de energie sa fie de 20%, iar a energiei
regenerabile Tn transport sa fie de 10%.

Romaénia este angajata in indeplinirea acestor nivele
— tinta fara a apela la transferuri din alte state membre
ale UE.

Autorul a prezentat, in detaliu, structura Planului na-
tional de actiune in domeniul energiei din surse regene-
rabile Tn temeiul Directivei 2009/28 CE a Parlamentului

European si a Consiliului Europei. Structurate pe surse
aceste tinte sunt: biomasa si deseuri; biogaz; energie
geotermala; deseuri industriale: solar, eoliana, hidro etc.
Punctand in mod distinct energia eoliana, s-a retinut
faptul ca prognoza pentru 2015 se ridica la 400 MW in
grupuri eoliene.
In anul 2010 exista in Roméania 15 producatori licen-

tiati de energie eoliana.

® Dan TEODORESCU, doctor, Director al Centrului
de Resurse Noi de Energie, Institutul de Cercetari Elec-
trotehnice Bucuresti (I.C.P.E.)

Autorul a prezentat evolutia productiei mondiale de
energie in perioada 2000 — 2009. Rata anuala de cres-
tere a fost de 40 — 80%, dinamica ei fiind de 30 de ori in
aceasta perioada.

Pe primul loc pe piata fotovoltaicad anuala s-au situat
Germania, cu 3,8 GW din totalul de 7,2 GW/an, apoi
Italia cu 730 MW; Japonia cu 484 MW; SUA cu 470 MW,
Cehia cu 411 MW si Belgia cu 308 MW. In cadrul pietei
fotovoltaice mondiale (putere acumulata) Europa se situ-
eaza pe primul loc cu 16 GW din totalul de 22 GW.

In substanta comunicéarii, autorul a subliniat c&, in
ceea ce priveste capacitatile instalate in Europa, la ni-
velul anului 2008, Germania insumeaza 5,9 GW, Spania
9,8 GW, iar in anul 2009, Germania 9,8 GW, Spania 3,5
GW, ltalia 1,2 GW.

In cadrul comunicarii au fost evidentiate capacitatile
instalate la resursele existente, la nivelul anului 2009, la
eoliana, gaze, P.V., bio, petrol, menaj, nuclear, hidro si
alte resurse.

Totodata s-au adus date, la nivelul anului 2009, pre-
cum si estimari pana la nivelul 2015, privind productia
fotovoltaica, in cele mai dezvoltate state ale lumii, privind
productia Si-cristalin si Si-straturi subtiri, precum si in
domeniul ,generare energie electricd”, estimarile de
electricitate solara pana in anul 2050, stadiul cercetarilor
avansate in P.V., in domeniul studiilor pe diverse sis-
teme, scenariilor pe dimensiunea anilor 2020 — 2050.
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® A. TULBURE, M. RISTEIU, E. CEUCA, I. ILEANA,
Universitatea ,1 Decembrie 1918” Alba lulia

Acest colectiv de cercetatori din domeniile
matematicii, informaticii si electronicii au adus in cadrul
Conferintei, o problematica de larg interes stiintific pe
tema ,Sisteme de masurda a potentialului eolian”.
Prezentarea comunicarii a reusit sa imbine terminologia
stiintifica proprie domeniului, cu explicatile la nivelul
simtului comun pe paliere esentiale: introducerea in
masurarea parametrilor energetici eolieni; descrierea
senzorilor certificati; descrierea sistemului de stocare
(transmisie, stalpul de masura, masuratori experi-
mentale in timp si spatiu etc.).

® Manuela DRAGHICESCU, director executiv,
+<Asociatia Patronald Surse Noi de Energie SUNE”

Autoarea comunicarii prezinta doua realizari practice
de producere a energiei electrice in sistem privat, In
varianta solara PV si cea eoliana.

Primul sistem, instalat in 1997, era unul Solar — Foto-
voltaic, fara baterii, racordat la reteaua electrica, compus
din doua microcentrale. Puterea celor doua
microcentrale este de 1,1 + 2,8 = 3,9 KWc cu o productie
totald de 5.100 KWh/an. Costul sistemului a fost de 6000
de euro + 21000 de euro, cu un credit impots de 4000 de
euro acordat pentru microcentrala de 2,8 KWc.

Un alt sistem este cel cu ax vertical, fara baterie,
instalat in 2003, cu scopul de a fi racordat la retea.

Puterea nominala a sistemului este de 1,3 KW, cu
viteza de pornire de 2,5 m/s, la o inaltime de 10 m.
Costul investitiei a fost de 11.000 de euro.

Aprecierea sistemului de microcentrala fotovoltaica
este pozitiva, iar a sistemului solar racordat la retea, este
fara eroare din punct de vedere tehnic, productia fiind
regulata si fiabila.

Concluziile finale ale celor doua studii de caz, de
producere a energiei electrice de puteri mici in mini-
centrale Tn sistem privat pun in lumina faptul ca aceste
sisteme sunt agreate in intreaga Europa. In Romania nu
suntem la inceputuri si nu este, prin lege, obstructionata
aceasta posibilitate ca solutie alternativa in dezvoltarea
economicd, fiind necesare actiuni mai eficiente de
pregatire si specializare a instalatorilor si evaluatorilor la
nivel national.

® Elena Daniela LEONTE, director, Gabriela CRI-
SAN-BADEA, sef proiect, Tractebel Angineering Alba.

Autorii comunicarii prezintd obiectul societétii care
constd in asistarea clientilor acesteia cu solutii de
inginerie inovativa, astfel ihcat sa-si minimizeze riscul
investitiei si sa-si administreze eficient costul total.

Palierele: energie termica, energie hidroelectrica, gaz
natural lichefiat, industrie nepoluanta etc.

Master-Planul prevede asistenta in economisirea
energiei, cresterea calitatii si castigarea increderii con-
sumatorilor in serviciile publice si in gradul de confort;
reabilitarea sistemelor centralizate de utilitati; opti-
mizarea cadrului legislativ si institutional Tn scopul
cresterii eficientei energetice in sectoarele domeniului
public etc. Orizontul de timp 2007 — 2020.

® Colectiv: ,Strategia Regiunii Centru pentru Utili-
zarea Resurselor Regenerabile de Energie”.

In ultima vreme, societatea noastra, isi formeaza si
reformeaza conceptele economic-sociale, in dimensiuni
ale dezvoltarii regionale. Concentrarea resurselor — in
sens larg, inclusiv a resurselor socio-umane — la nivel
regional se desfasoara in conformitate cu sensurile
majore ale globalizarii.

lata de ce nu ne-a surprins ca in structura ideatica a
interventiilor din cadrul Simpozionului a fost abordata te-
ma utilizérii energiilor regenerabile la nivel regional.

Comunicarea de fata, dincolo, contextual, de dimen-
siunea mondial&, europeana si nationala, a abordat stra-
tegiile Regiunii de Centru Alba lulia Tn materia resurselor
regenerabile de energie.

Punctual, s-au dezvoltat teoretic urmatoarele: obiec-
tivele specifice; axele prioritare si domeniile de inter-
ventie; instrumentele financiare europene (inovare,
cercetare, fonduri structurale, cooperare europeana,
transnationala in Sud-Estul Europei, dezvoltarea rurala),
instrumente financiare nationale si altele. Comunicarea
a dat, teoretic si practic, o imagine a completitudinii.

® Colectiv: ,Energie Sustenabild in Municipiul Alba
lulia”.

Contextul abordarii 1l constituie ,energia electrica
verde in Roméania” cu imperativele majore de suste-
nabilitate energetica crescuta in comunitatile periferice
ale dimensiunilor economice, sociale si de mediu din
comunitatile mai mici incorporate in comunitatile mai
mari; ale diversitatii surselor de energie regenerabila.

Obiectivul general vizeaza elaborarea unor planuri de
actiuni durabile, dedicate identificarii si utilizarii surselor
de energii alternative, in vederea dezvoltarii unui model
aplicabil la nivelul regiunilor periferice ale Europei de
comunitati locale.

* % *

In cadrul Forumului international au fost prezentate si
alte comunicari cu pecetea valorii, pe care, din lipsa unei
documentari suficiente si din economie de spatiu, nu le
sintetizam n prezentul numar al Revistei ,Autoturism”.

Ne propunem sa prezentam in alt context, in sinteza,
o serie de alte comunicari care au personalizat dez-
baterile, unicat si novator de la Alba lulia, circumscrise
inclusiv lansarii in Roméania a Campaniei Mondiale ,Sa
facem automobilele ecologice”.

A consemnat Dr. llie GABRA






